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クラス別 


人気中古睾臢入ガイド 

I •車種別チェックポイント# 


中古市場は、バイクの程度がそのまま価格につながるという単純なものではない 。乂気や 
タマ数によって価格は大きく異なってくる。そこで、その提示されている価格の意味を理 
解するうえでち、バイクのチェックは念入りに行ないたい。ここでは、中古市場において 
特に注百のモデルのその人気の理由と、重要なチェックポイント箇所を紹介しよう。 


250 cc クラス 



H0NDA CBR250RR(R) 


レプリカスタイルをまとうが、シティーユースからサー 
キットまでと使い勝手がよく、なおかつハイポテンシャル 
を誇る極めて完成度の高いモデル。その高性能から使用範 
囲は広く、前オーナーは走り屋的な比較的元気のある若い 
ユーザーと考えらる。そのことからも、チェックポイント 
としてはやはり転倒あとが'気になるところ。カウルやマフ 
ラーのキズはもちろんだが、特にカウルステーとマフラー 
ステー部は要チェックだ。カウルやマフラーは新品に交換 
してあるがステーはそのままで、この部分が曲がっていた 
り塗装にヒビが入っていたりするケースがある。 



画 1 ACROSS 


90年に 250 cc で初のメットイン機能を搭載したスポーツ 
モデルとして、一躍注目を集めた T クロス。基本的には峠 
などをハードに攻めたりするモデルではないため、大きな 
転倒などの心配は少ないといえる。特に注意したいのは、 
発売初期のころのものはメットインスペースの可動部がス 
ムーズに作動するかどうか、ガタ q きなどはないか、とい 
うことだ。つまり、最初のころはこの機能がめずらしいた 
め無意味に何度も開け閉めして、この部分が弱っている可 
能性がある。また、そのことによるダミータンク周辺のキ 
ズも要チェックだ。 












YAMAHA RU 

90 年、 2 サイクルのカウルレスモデルとして発売と同時 
に大きな反響を呼んだが、意外にオーナーの手離れが早く、 
中古市場のタマ数は豊富。走り屋のイメージを持ち、さぞ 
かし消耗パーツがたくさんあると思いがちだが、やはり才 
ーナーの手離れの早さもあって、意外と程度のいいものが 
多い。またカウルがないため、たとえ転倒車だとしてもそ 
のダメージが少ないということが、程度の良さにつながっ 
ているといえる。そこで要チェックすべき点は、フロント 
フオークのよじれだ。このモデルに関していえば、軽い転 
倒でもフロントフオークがよじれるというケースが多い。 


s _ BANDIT400 

カウルレス ブームに火を 付けた スポーツ モデルといえる。 
GSX - R の素性のいいエンジンを搭載し、その信頼性と流 
麗な美しいスタイリングで人気は高い。美しいモデルだけ 
に_経験車はくれぐれもさけたいところだ0そこで要チェッ 
クポイントとしては、タンクはもちろん転倒時にありえる 
ありとあらゆるキズの確認0ハンドルグリップエンド、ス 
テップ、マフラー、ウインカー、などを念入りに観ること 
だ。そして、 フレームの 溶接部のヒビ割れやキズ、 フレー 
ム 自体の曲がりは特にチェック。補強はされているものの、 
パイプだけに転倒のダメージが受けやすいので要注意0 


__ ZXR25 o 

同クラス中いち早く倒立 フロント フォークを採用し、人 
気の高い ZXR もここにきて中古のタマ数もかなり増えてき 
ている。車格があるため立ちゴケなどの可能性が大きいの 
で、カウル両サイドのキズなどをチェック。もちろん大き 
な転倒•事故の痕跡がないもチェックし、人によっては走 
りの激しいレプリカだけに、タイヤやブレーキ パッ ドなど 
の消耗品をチェックすることも必要だ。また、新車時にお 
いてもエン ジ ンのかかりに難点があることから、実際にセ 
ルを回してみて始動性をよく確認すること。同時にバッテ 
リーのチェックも忘れないように。 


_ DA VFR400R(NC30) 

400 cc の レプリカ タイ プでは人気ナ ンバーワ ンの モデル 0 
NC 30 となってから大きな モデルチェンジ もなく、中古車 
としてみると相場の安定したいい商品といえ、タマ数も豊 
富になっている。その過激な前傾 ポジシヨ ンからもわかる 
とおり、ツーリングというより ワインデ イング走行が多い 
と考えられるが、比較的上級車クラスのため、大きな事故 
や転倒の可能性は少ないともいえるだろう。といって外装 
は安心と決めつけてはいけない。やはりカウル ステ ーとマ 
フラー ステ ーは要 チェック。 そして エンジン や足回りの 状 
.態をさらに要 チェック する必要がある。 


400 cc クラス 






I 


750 cc 以上 



_麗 GPZ900R 


84 年に輸出仕様として登場して以来、根強い人気を持つ 
ニンジャ900。生産期間も長く市場のタマ数も多めで、91 
年の国内販売開始を期に平均的な相場価格は下がりぎみ。 
オーバー750だけに前ユーザーは比較的大事に扱っていた 
と考えられ、外観程度はよい。しかしマフラーを交換して 
いるオーナーが II 在も多いことから、マフラーのキズやガ 
夕つきは確認しておくべき。 • またこのモデルに関してよく 
見られるのが、エンジンへッドからのオイル漏れだ。特に 
初期型にこの傾向が多いので、何年型かを確認してよくチェ 
ックすること。 



— ZEPHYR750 


大排気量の逆輸入車、そしてオーバー750の国内解禁な 
どで、全く影が薄くなってしまったのが 750 cc クラスだが、 
その中で唯一高人気を得ているのが、このゼファー750だ。 
中古市場でも品薄の状況が続き、平均相場価格は相変わら 
ず高め。各部の作りはしっかりしていて、極めてオーソドッ 
クスなスタイリングということもあり、各部の細かいキズ 
以外は外装関係で特に注意深く見る'という箇所はこれと言っ 
てない。ただ、常時ライトオン式でそれなりの対応はされ 
ているとはいえ、やはりバッテリーの負担は大きいはず。 
電装関係は要チェックだ0エンジン部のオイル漏れも注意0 


50 cc クラス 



KAWASAKI 

ZEPHYR 

89年のデビューと同時に 
爆発的なヒットをとばした 


ゼファー。その人気は当時 
どではないが、いまもな 
お高く、ショップにとって 
• はタマ足の早い商品である。 
*►750同様にしっかりした作 
りで、各部のチェックはそ 
れほど神経質になる必要は 
ないだろう。初期型はシー 
卜部の水漏れの確認。また 
全般的にエンジン部のオイ 
ルのにじみ、特にヘッド部 
を念入りにチェックしよう。 



KAWASAKI 

ZZ-R400 

プレミアムモデル GPZ 
400 R の後継機種として、 


その存在感を強くアビール 
する ZZ - R 4000ひとクラ 
ス上の車格は、慣れないユ 
ーザーには扱いづらいとい 
うこともあり、立ちゴケな 
'どの可能性が大きいといえ 
る。ガウルの横や左右のグ 
リ’ップエンド、そしてマフ 
ラーなどのキズを念入りに 
チェックしよう。また、ェ 
ンジン部のオイルのにじみ 
も念のため確認すること。 



YA _ A JZR50 


スクーターレー ス、 ミニ バイク レー ス、そして現在の 主 
流 SP 16レースと、 50 cc の人気市販モデルはそのままボー 
イズレーサー としてサ ーキツ トユースに直結する資質が必 
要だ 0 そのメイン機種といえる TZR 50。 購入時の要チ エツ 
クポイントとしては、足回りの弱り具合いやフレームなど 
のシヤシー系に 注意。 特にレースな.どでの転倒では、フロ 
ン トフオーク自体のよじれや三ツ又部の歪みなどが十分 
考えられるので慎重なチェツクが必要だ。 






オフロード 



YAMAHA SEROW225 

最近のアウトドア志向、トレッキング 
ブームにのり、ヒットモデルとなったの 
がこのセローだ。市場の需要もタマ数は 
オフ車としては珍しいほどの好バランス 
となっている。平均相場価格はやはり初 
期型よりセル付きの方が高く、多少高く 
てもセル付きがオススメだ。チェックポ 
イントといっても、オフ車ということも 
あり、多少のキズはいたしかたないとい 
える。特にチェックしたいところは、フ 
ロントブレーキのタッチだ。ブレーキホ 
-スにエアが入っていないか、また、前 
オーナーにもよるが、フロントブレーキ 
パッドの減りが結構早く、パッドの残り 
は必ずチェックすること。 



HONDA AX-1 


オンもオフも走れるデュアルパーパス 
が AX — 1の持ち味だが、^にはシティ 
ーコミューター的な使われ方が多いのが 
このモデルの特徴。そのことからも別に 
ワインディングを攻めるわけでもなく、 
オフをガンガンに走ることもないため、 
事故車でもない限り比較的商品の程度差 
が少ないといえる。大きな_か事故車 
かどうかなどのチェックポイントは、フ 
ロント回りを中心に、特にホイールの歪 
みを注意して見ること。また、常識すぎ 
て意外と見落としがちなのが、ハンドル 
の曲がりだ。オフ車のハンドル幅でアス 
ファルトでの転倒では、ちょっとしたダ 
メージでも曲がりやすいので要チェック。 



_asaki KDX200SR 


一般的に草レースと呼ばれる地域的な 
エンデューロレースの盛り上がりで、最 
も目立つ機種がこの KDX だ。89年のデ 
ビュー以来の高人気で、市場のタマ数も 
豊富に揃っている。相場的には倒立フォ 
—ク採用の90年以降のモデルはどうして 
も高いが、どうせならやはり倒立フォー 
クがオススメだ0しかし激しい使われ方 
の多い機種であるため、その分商品の程 
度の見定めが難しいといえるだろう〇特 
にといえば、やはりサスのへたり、倒立 
フォークの作動がスムーズかどうか、ま 
たリヤのユニトラックサスも同様にチエッ 
ク。エンジンは必ず始動させ、有_な 
どで調子を調べよう。 


アメリカン 


トユ、 if 



_ rebel 


シャレっ気タップリの本格的スタイルや、低速トルクが 
太く扱いやすいことから人気の高いレブル。このモデルを 
選ぶ際にまず気をつけたいのが、85年式は1キャブ、86年 
式以降は2キャブで、90年には大きくモデルチェンジして 
いるという経緯だ 0 外観だけでなく、書類をキチンと見る 
ことが先決といえる。またものによっては前オーナーがマ 
フラーをぬいてたりする場合もあるので要チェックだ。 



画 ha XV400VIRAGO 


v ツインエンジンで、ハーレーを思わすアメリカンらし 
さがセールスポイント。シリーズは87年にスタートしてい 
るが、機能面の充実と高級感あふれる造り込みという点か 
ら、おススメは89年以降モデル。アメリカンということも 
あり、外観、エンジンともに大きな問題は少ないといえる。 
ただ程度がいい分、それほど乗っていなかったともいえ、 
セルのかかり具合いなどのバッテリーチェックは重要だ。 
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ここ数年、中古バイクを購入するユー 
ザーの指向は大きく変わってきている。 

以前中古バイクと言うと、2〜3年落 
ちのモデルで走行距離も多ぐおかしな 
言い方であるが中古らしい中古が主流で 
あった。 

しかし最近中古と呼ばれるのは、せい 
ぜい1年落ちを中心にした モデル 達で、 
走行距離も5000 Km 以下、どちらかとい 
えば、まだまだ新車に近いものが販売の 
主流となっている。今や売れ行き不振の 
新車市場をよそに、盛況な賑わいを見せ 
る中古バイク市場は、 モデルの バリエー 



フレキシビリテイが、新車市場を上回る 
勢いで中古バイク市場を活性化させてい 
るようである。 

反面、新車との価格差が極めて少なく 
なり、中古バイク本の コストパフ ォーマ 
ンスという点では疑問が残る。しかし新 
車価格の高騰を考えると、中古バイクの 
価格高騰もいたしかたないのかもしれな 
い。一部には改善しなくてはいけない問 
題を抱えてはいるものの、現在の中古バ 
イク市場を極めて活性化し、今後も当分 
はこの状況を維持していくと考えられる。 

しかしこの中古バイク市場の活性化に 


シヨンも多彩で、よ 
ほど高年式のモデル 
や希少なモデルでも 
ない限り、希望載重 
を入手することは容 
易だ。大手の中古バ 
イクショップなどコ 
ンピュータネットワ 
ークを使い、全 HI 規 
模でュ ー ザーの欲し 
いバイクを探してく 
れる。また最新モデ 
ルも発売から1力月も待てば、中古市場 
に出回りだすスピーディーさだ。 

ユーザーの 多様な ニーズに 対応できる 



ともない、ユーザー 
自身が中古バイクの 
持つ本来の魅力とい 
うものを見失いかけ 
てはいないだろうか。 
安さのみにその価値 
を見い出すという悲 
しい傾向が、バイク 
選びそのものに表わ 
れ、トラブルの大き 
な原因になっている 
ともいえるだろう。 
中古バイクに限らず、バイクを観る目 
を養うことは今後ますます重要になって 
くることは明かなのである…0 


















ACT 1 中古車専門店で情報収集… 
ACT 2個人売買での購入ポイント 
ACT 3 シヨツフでの購入ポイント 


CONTENTS 

PARTI 中古車選びの棚え[メリツト&デメリット] 


ACT 1中古車の魅力とは . 6 

ACT 2中古車って安いの？ . 8 


ACT 3ランニングコストを考えて！……10 


PART 2 購入方法[個人売買&中古車販売店] 


PART 3 バイク検証[チェック&メンテナンス] 


•バイク検証その1外装 


ACT 1 

カウル&スクリーン… 

…28 

ACT 2 

タンク& シー ト . 

…34 

ACT 3 

▽フラー . 

…38 

ACT 4 

メーター回り . 

…42 

ACT 5 

その他 . 

…44 


•バイク検証その2ェンジン回り 

ACT 1ェンジン本体……48 

ACT 2ラジェター . 58 

ACT 3 クラッチ . 62 

ACT 4キャブレター……66 

•バイク検証その3シャシー ••• 

ACT 1 フレーム . 74 

ACT 2ステアリング……76 


4 6 9 

























CONTENTS 


ACT3 

フロントフォーク . 

"… 80 


ACT4 

リヤサスペンション•… 

"…86 


ACT5 

ブレーキ . 

"… 90 


ACT 6 

タイヤ&ホイール . 

.….100 


ACT7 

チェーン&スフロケット… 106 


ACT 8 

•パ、ノ /71 

ワイヤー関係 . 

"… 112 


•ハ4 フス 

fMnKT W 4 电装禾 • • 



ACT 1 

保安部品 . 

…116 


ACT 2 

バツァリ他 . 

…126 


P A R T 4 契約 [ 経費、書類、支払い方法 ] 

ACT 1 

契約時ワンポイントアドバイス•… 

••136 

ACT 2 

契約時必要書類 . 


••137 

ACT3 

契約時費用 . 


••138 

ACT4 

支払い方法：キャッシュ or ローン • 

••139 


PART5 税金 & 保険システム [ 自賠責、任意、車両 ] 

ACT 1 税金 . 142 

ACT 2 保険システム ……144 


PART 6 個 A 売買稀き Di 車、登録、名 ^！] 

ACT1 廃車 . 150 

ACT 2 登録 . 152 

ACT 3 名義変更/住所変更 ……156 


PART 7 ユーザ — 車検 [ 費用、心構え、稀き ] 

ACT1 車検費用と心構え ……160 
ACT 2 手続き . 164 




























メリット & デメリット 











中古車の魅力とは:二? 



“自分がバイク〖こ求めるもの 
は何か？”を考える 

よほどの旧車や希少価値の高いマシンでも 
ない限り、新車より高い中古車なんて基本的 
には有りえない。このため中古車のメリット 
は一般的に、新車に比べて価格が安いことだ 
と思われている。もちろんそれは間違いでは 
ないし、価格の安さは確かに中古車の大きな 
魅力のひとつではある。しかし、「ただそれ 
だけ」というわけでは決してないのだ。 

ここに目を向けないまま、単純に安さだけ 
にひかれて中古車を選ぶのだとしたら、いく 


シンに乗っている間は常に、何らかの欲求不 
満を抱えることにもなってしまう 6 こうした 
フラストレーションは、 いつの 間にかバイク 
ライフのさまざまな局面で、微妙にしかも着実 
に影響を及ぼすはずだ。 

もっとも、長く乗り続けてさえいれば、少 
しずつ愛着を深める、というケースだってな 
くはないだろう。けれど不幸にして、もしそ 
うならなかった場合には、増えるのは確実に 
リスクばかりということにもなる。これでは 
充実したバイクライフなんて望めるはずもな 
いし、楽しいはずのバイクそのものが、単な 
る危険な乗り物と化してしまう。 


ら安い中古車を選んだとしても、残念ながら 
賢い選択とはとてもいえない。それどころか、 
バイクの真の楽しさだって見落としてしまう 
可能性さえあるのだ。 


そもそもバイクという乗り物は、クルマな 
どと比べたら実用性なんてほとんどないといつ 
てもいい。しかし、それだけに個性も趣味性 
も比較にならないほど強い。だからこそまた、 


たとえば本当に欲しいマシンが別にあるの とてもチヤーミングな愛すべき存在にもなっ 


に、予算が足りないからという理由だけで他 てくれるわけだ。ところが、肝心の愛すべき 
のマシンを選んだとしよう。すると、そのマ ポイントを考えずに選んでしまうと、必然的 
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に気に入らない部分ばかりが目につくように 
なってしまう。そんな状態でマシンを愛して 
やるなんて、どだいムリな相談だろう。ムリ 
なライディングを続けても、増えるのは当然 
リスクばかり。本来なら必要のないリスクを 
背負い込んで、それで嬉しいならまだしもイ 
ヤイヤ乗っているなんて、そんな馬鹿げた話 
はない。こうした失敗をしないためにも「自 
分がバイクに対し何を求めているのか！」を、 
まず最初にキッチリ把握しておくことが先決 
だ。これは何も中古車を選ぶときだけの注意 
事項ではなくて、新車の場合だってまったく 
変わらない。 


れば、簡単にだれだって分かるはずだ。いく 
ら美男美女だからといって、まるっきり性格 
の合わない恋人では楽しいはずがないだろう？ 
ましてバイクは、自分の命を託すばかりか、 
へ夕をすれば無関係の他人をも巻き込みかね 
ないのだから…。 

バイクはクルマなんかより、よほど人間に 
近い乗り物だ。だからこそ選ぶ基準も、より 
人間に近くなる。いくら他人がダメだとコキ 
下ろそうが、自分が100点満点と感じるなら 
ばそれでいい。当然、選択対象は多ければ多 
いほど、より自分にピッタリするものを探し 
出せるはずだ。 


新しいのは確かに魅力だ 
が、中古車に目を向ける 
ことで、本当に自分に 
合ったバイクと出会える 
かもしれない 


を広 wt 、 より 
® な相棒をチヨイス 

いずれにせよ何より大切なことは、バイク 
とライダーが本当に気の合った相棒同志、つ 
まり、お互いの命を託しあえる良きパートナ 
一となれるのかどうかだ。ということは、他 
人の評価や単純なパワー比較、それに価格な 
どといった細かなことは、本来バイク選びの 
本質とはまるで関係ない。 

こうしたことは、ちょっと冷静に考えてみ 



ところが新車で販売されているバイクの数 
は、いうまでもなく限りがある。しかもそい 
つは、今いちばん売れるもの。ようするに流 
行を優先させているから、必ずしも自分の希 
望を満たしてくれるわけじゃない。そこで注 
目したいのが、中古車というわけだ。 

ある特定の目的（たとえばサーキットをよ 
り速く走る）のために選ぶのでなければ、バ 
イクの新しさと魅力の本質とは、それほど関 
係の深いものではない。かつては人気のなかっ 
た（売れなかった）バイクにも、現在の新車 
にはない魅力が確実にある。もしかしたら、 
それこそが今、キミの求めているものなのか 
もしれないのだ！ 

そのうえ、基本的には新車よりも安く手に 
入れることができる。新車ならクォーターさ 
え買えない予算でも、ヨンヒャクやナナハン 
が、場合よってはリッタークラスだって OK 
だ。予算のすべてをバイク購入資金に当てず 
に、 ヘルメッ トや ブーツな どの用品を買うの 
もいいし、カスタマイズしてより自分好みに 
仕立て上げるのもいいだろう。 

いたずらに新車にこだわらず、ちょっと視 
野を広げれば自分の可能性もぐ〜んと広がる。 
それこそが、中古車の本当の魅力なのだ。 
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_ 議 _ J: 


( act 2) 中古車って安いの…？ 



市塌人気で決まる中古車 
相場にまどわされるな！ 

先にも書いたとおり、価格の安さは中古車 
の最も理解しやすく、また大きな魅力のひと 
つとなっている。しかし、それだけに盲点に 
なりやすいポイントでもある。これは中古車 
購入にあたって、特に注意しなければならな 
い0要するに中古車ならすべてが、必ず安い 
とは限らないのだ。 

こうしたことを知るには、そもそも「中古 
車とはどういった商品なのか？」を、よく理 
解しておく必要がある。たとえは漸車なら日 
本全国どこで購入しても、同じマシンである 
かぎり性能差などありえないし、価格も基本 
的には大差ない0要するに、だれがどこで買っ 
ても、変わらない品質を保てるわけだ。 


ところが、中古車では絶対にそうはいかな 
い。たとえ同年式の同モデル、ボデイカラー 
も同じなら走行距離も大差ないという、まっ 
たく同じに見える商品があったとしよう。け 
れどもこれは、あくまで同じに見えるだけで 
あって、その本質はまったく別物なのだ。 

なぜなら、前オーナーが違うのだから当然 
その使われ方も違うだろうし、保管や走行状 
況など、あらゆる背景そのものが違う。極端 
な苇、ベテランが大事に扱ったマシンとビギ 
ナーが' SL 雑に扱ったマシンとでは、どう考え 
ても同じわけがない。にもかかわらず実際の 
中古車市場では、こうした違いが明確な価格 
差とはなってはいない。つまり外観さえ一定 
レベルに 保たれていれば、程度にかかわらず 
同じような価格設定になっているのだ。 

それはどうしてかといえば、中古販売店も 
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議賴咖 





HHI 


メリット&デメリット 


ユーザーと同じように相場優先だからといつ そこで改めて人気車の中古車相場をながめ 



高し、モデルが決していい商 
品とは限らない。逆に安い 
のはそれだけ傷んでるとい 
うわけでもないのだ。問題 
は人気であり、いちがいに 
価格で中身を決めつけるこ 
とはできない 


ていい。では相場が何なのかというと、要す 
るに市場での人気ということだ。人気の高い 
マシンなら、中身はどうあれそこそこの値段 
で売れる。ところが人気のないマシンでは、 
いくら程度の良い商品でも、たれも見向きも 
しない。このため人気商品は高く、不人気車 
は安いという図式が成り立つわけだ。 


てみると、確かに新車価格よりはいくぶん安 
い。けれど、乗りつぶすならともかく下取り 
のことまで考えたなら、必ずしも新車より安 
いとはいえない。たとえ現時点で新車より10 
万円安くても、下取り時に20万円も安くなっ 
たのでは損失のほうが大きくなってしまう。 
こうしたことからも、残念だが価格に頼っ 
た中古車選びは危険とい 
わざるえない。 ユーザー 
にしてみれば、確かに価 
格は無視できないポイン 
卜だろう。しかし中古車 
だからこそ、後々のこと 
をもっと真剣に考えるベ 
きだ。本当に重要なのは、 
自分がそのバイクとどの 
ようなつき合い方をする 
のかということであり、 
低価格はあくまでも一時 
的な魅力にすぎない、と 
いうことを覚えておこう。 


@ 敗談に学 / 30JSED BIKE 購入術 


現状渡しの誘惑!？ 

15万円という安さの 88 NSR があった 
んで、これは安いと思ってショップの 
人に「現状渡しですけどいいです 
か？」と聞かれたんですけど、深く意 
味を考えずに購入したんです0ところ 
がいざ納車になったらバッテリーはあ 
がっていて、そのうえ PGM がパンクし 
ていて交換が必要な状態だったんで 
す。仕方ないので整備、修理しても 
らったらその費用が10万円近くかかっ 
てしまって、25万円あったらもっとい 
い NSR が買えたなと思いました0 



正しい対処法 

“現状渡し”はにのままの状態 
で売ります j というもの:つまり 
壊れていたり、調整が必要な場 
合があるんだ。そのかわり修理 
や整備をしてない分、車両の値 
段が安いわけだ。しかし“現状 
渡し”には程度の良くないもの 
が多くあまりお薦めはできない： 
それでもどうしても購入したい 
という場合は、しっかりした 
チェックと購入後の整備やパー 
ツの費用をよく計算して損をし 
ない買い物を心掛けることだ。 
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バイクは消耗部品のがたま 
U ! 購入後の計画も考える 

たとえ中古車であっても、バイクを1台手 
に入れるとなれば、それなりにまとまった資 
金が必要になる。おそらく多くの人はバイト 
をしたりして、あこがれのバ 
イクのために必死になって貯 
金をしてるはずだ。その熱意 
に水をさすつもりはないが、 

バラ色のバイクライフのため 
にも購入計画は慎重に行ない 
たい。 

なかでも最も気をつけたい 
のが、 ランニングコスト （維 
_の擁だ0バィクにか 
ぎらずどんなモノでもそうだ 
が、 イニシャルコスト (MX 

資金）にはすごく敏感なの 
に、その先のことを考えてな 


い人が意外にも多い。 

このため、あり金をはたいてバイクを買つ 
てはみたものの、ガソリン代がなくて走れな 
いなんて悲惨なケースもある0これほどヒド 
クはないにしても、転倒して修理もままなら 
ないといったライ ダーは 多いようだ。 



バイクを所有する以上才 
イル交換は絶対に切り離 
せない。お金がないから 
今回はやめようなんてわ 
けにはいかないのだ 
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やはりバイクを買ったらツー 
リングにはいきたい。しかし 
毎月ローンに追われ、まさに 
ガソリン代も出ない、なんて 
悲しいことにならないよう 
に、睇入計画は憤重にやろう 



飾っておくだけで満足というのならともか 
く、バイクは走ってこそバイクなのだから購 
入後のこともキチンと計画しておかないと、 
せっかくの苦労もむくわれない。ましてクレ 


ジツトを利用するのなら、ランニングコスト 
をしっかり管理しておかないと、借金で首が 
回らなくなってしまいかねない。 

ともかく、 「バイクは使いっぱなしでは済 


r 談に学ぶ USED BIKE 購入術 


避ける力 1擦ちの es 造車 


中古車で GSX - R 750 のネイキッド仕様 
が安い値段で売りに出ていたんで購入 
したんです c _ 入時に「このままの状態 
でも車検は大丈夫」とシヨップ言われて 
いたんで安心していたんですが、車検の 
だ時になって「改造申請されていないか 
らやっぱり ノーマルに 戻さないと車検 
はとおらない」と言われてしまって、あ 
わてて ノーマルパーツを 注文して元に 
戻して車検にはパスしたんですけど、パ 


ーツ代だけで20万円近い出費になっ 
ちゃって参りましたホント。 



正しぃ対処法 

たとえ安くても改造車に手を 
出さないのが中古車購入の基本 
だ。とくに 250 cc 以上では車検の 
際大きな出費を強いられること 
になる。場合によっては今回の 
ように ノーマルパーツを 購入し 
ないと車検をとおすことができ 
ない。なんていう最悪パターン 
に落ち入って大出費を強いられ 
ることになるそ。もしどうして 
も、といラのであれば少なくて 
も ノーマルパーツが ついている 
ものを選ぶようにしよう。 
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まない商品」ということを、よ〜く肝に命じ 
ておくべきだ。なにしろバイクは数多くの消 
耗部品で構成されているため、走れば走った 
分だけ確実にどこかが減って行く。それを無 
視しては本来の性能など引き出せないし、へ 
夕をすればバイクそのものを壊してしまう。 


ンテナンスに 自信がない人なら鐘代金として、 
もう少し余裕を持たせたほうが賀明だろう。毎 
月の残金は消耗部品の交換パーツ代、それに車 
検や修理代金など、いざというときのために貯 
金しておくのはいうまでもない0 


それだけならまだしもタイヤ M をケチって、 


その代償として事故ったのでは笑い話にもな 
らない。 

具体的なランニ 
ングコストの総額 
はバイクの種類や 
排気量、それに才 
ーナー各人の扱い 
方や使用頻度に 
よっても、当然の 
ことながら違って 
くる。したがって 
「これで十分」と 
は一概にいえない 
が、ガソリン代な 
ども含めて最低で 
も月額2万円程度 
は確保したい〇メ 


消耗品の中でも特にタイヤは出資がかさむ。 
オンロードであれば、前後エ*含めて 3 万 
円前後はかかると覚えておこう 



r ^ 戥談に学ふ USED BIKE 購入術 


安物買いは損をする 

ちょっとメンテナンスには自信が 
あったので程度が悪いのを承知で、安 
い NSR 250 R を購入したんです。確かに 
バイク自体は安く購入できたんです 
が、その後、タイヤ、 ブレーキ パッド 
と消耗パーツの交換が必要でそれらの 
パーツを購入したんです。自分でパー 
ツの交換から調整までやったものの、 
車体の価格とトータルしてみたら程度 
のいい NSR と同じくらいの値段になっ 
てしまって、かかった手間を考えたら 
結局損をしたかなという感じでした。 



正しい対腿 

確かに程度が少しくらい悪く 
ても、自分でメンテや修理する 
自信があるのなら、こういつた 
バイクを購入するのもいいかも 
しれない。しかし注意しなくて 
はいけないのは、パイク自体の 
値段の安さに気を取られ、あと 
あと必要になるパーツの費用や 
手間を忘れがちになることだ。 
つまり最終的な必要金額まで細 
かく計算に入れてフランをたて 
ないと往々にして損をするとい 
うワケである。 


12 





















■人売買 & 中古酾売店 







( Acft ) 中古鼷 n 諺で關鵬 


§ 





自分の欲 uwr クの夕 7 数 
と__を調べる 

中古車を手に入れる方法には、大きく分け 
ると二通りの方法が考えられる。そのひとつ 


といっていい。 

そこで役に立つのが、いわゆる中古車情報| 
誌だ。といっても、単純に狙いのバイクを探| 
すだけでは良い結果に結びつかない。答えを| 
あせらず、まずはジックリと情報収集から始 I 


中古バイク購入のための 
専門誌も豊富に出てい 
る。相場価格はもちろん 
だが、中古車に関する 
様々な情報を得ること 
で、購入際のトラブルを 
防ぐことができる 


は、繼の売買ページを手晒したり、 
友人や知人に譲ってもらうなど、い 
ずれにしても第三者を介さずに直接 
購入する個人間売買。そして残りの 
ひとつが、中古車販売店で購入する 
一般的な方法だ。 

どちらの方法を選ぶにせよ、それ 
ぞれ異なったメリット•デメリット 
があることは知っておくべきだろう。 
逆にそれがシッカリ分かっていない 
ようでは、ただでさえ難しい中古車 
選びを成功させることなんて、とう 
ていできない相談だ。勝負に勝つた 
めには、まず敵を知り己を知る。こ 
れは、どんな場合にも共通した鉄！ 
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めるべきだ。そのためにも一回だけ買ったと 
ころで、あまり大きな意味はない。少なくと 
も3ヶ月、できれば半年くらいは連続購読し 
たいところだ。 

ここでまず最初に読み取りたいのは、やは 
り何といっても相場だ。そもそも、これを知 
らなくては価格の安い高レ、も判断しようがな 
い。それだけにターゲツトを特定のバイクに 
絞れているなら、絶対に無視できないポイン 
卜となる。もし絞り切れていなくても、予算 
内で選べる車種を事前検討する判断材料とな 
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ショップの広告は貴重な情報源だ。やはり年式、走行距離、保険、などの詳しい内容 
を毎月掲載しているショップは販売体制も信頼できると考えられる 


るだけに、当然おろそかにはできない。 

このほかにも、連続購読していれば販売店 
ごとの特色や特徴、つまり、どんな車種が得 
意なのか？さらには、その販売店の販売姿 
勢など重要なところも見えてくる。 

たとえば掲載される商品の写真が毎号変わ 
らない販売店なら、それだけ売れていない証 
明ともいえるだろう。価格や年式などスぺッ 
クは違うのに、写真が变わらないとなったら 
問題の根はもっと深いものがある。 

写真代など広告費をケチっているか、さも 
なきゃ見せかけだけのオトリ広告なのか？ 
どっちにしても、あまり良心的な販売店とは 
思えない0また、スペック内容に不備（価格 
だけで 年式や走行距離、車検残が記載されて 
いないなど）がある広告を平気で載せるよう 
な販売店も、やはり信頼性に乏しいと思って 
間違いないだろう。 

というように、中古車情報誌から読み取れ 
る要素は思いのほか多い。こうしたことを実 
際に販売店まで行って確かめることを思えば、 
たかが数百円の投資など安いもの。とはいえ、 
せっかく投資したならムダにせず、できるだ 
け多くの情報を引き出すのが賢い消費者だ。 


f « 敗談に学ぶ USED BIKE _ 入術 


購入契約は確実に 

電話による通販でバイクを購人、と 
ころが届いたバイクの カラーが 注文と 
違う。交換してもらおうと思ったら 
「申し込み書類には指定がしてなかっ 
たので、こちらで決めさせてもらっ 
た。どうしても交換したいなら配送料 
は有料になる」と言われてしまった。 
自分で記入した申し込み書類の控えを 
調べてみたら色の指定欄はうっかり見 
落として記入してない。高い配送料を 
払う の もバカら しいので 欲しい カラー 
はあきらめてしまいました。 



正しい対贩去 

通販でけっこう多いのが、こ 
ういった申し込み書類上の記入 
ミスや思い違いによる卜。ラブ 
ル。購入に必要な書類への記入 
は十分なチェックが必要だ。ま 
た書類を送った後、バイクが届 
く前に電話による内容の最終確 
認を忘れずに行なうようにした 
い：購入前には自分の欲しいモ 
デルが売れていないか、などの 
確認（カラーの確認も併せて） 
をしっかりしておくことがトラ 
プルを防ぐポイントだ。 
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ACT 


2) IIAfSi での腰入錄 



I きはトラブルの€¢7 
撤'の責任分担は明確に！ 


個人間売買のメリツトは、何といっても安 
さにつきる。というのも売り手と買い手の直 
接交渉だけに、当然ながら中間マージンが省 


かれるからだ。さらには消費税も必要なくな 
るなど、イニシャルコストを低く押さえるに 
は有利な材料が多い。 

しかしそこには、同時に多くの問題が内包 
されるのも事実。最大の問題は、売り手と買 
い手の意識の違いだ0売り手にすれば少しで 


「 ^ 败談に学取 USED BIKE _ 入術 


たかが書類されど書類 


個人売買でバイクを買ったんです 
が、登録に必要な書類（車検証ゃ軽自 
動車届出済証など）が送られてこない。 
このままだと名義変更も車検もできな 
いので、元の持ち主に書類を送ってほ 
しいと催促したら、実は書類がないバ 
イクだったんです。「バイクを返すか 
ら代金を返してほしい」と頼んだら 
「一度売ったものを返されても困る 
し、代金は使ってしまった」と話にな 
らず、さんざんもめたあげく、泣き寢 


入りするハメになってしまいました。 



正しぃ対娜去 

個人売買に限らず、つい車体 
の方ばかりに気を取られて見落 
としやすいのが車検証などの書 
類の不備だ。購入に際しては、 
まず書類の有無の確認、書類に 
記載されている車体番号と実際 
の車体番号に違いがないかの確 
認もしておこう。もし違ってい 
たらエンジンを積み替えていた 
り、盗難車という可能性だって 
ある。それと「あとから書類を 
送るから」と言われたら、必 
ず、 コビーを もらっておこう。 
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も高く手放したいはずだし、買い手の思いは 
そのまったく逆。それだけに、お互いの調整 
は想像以上に困難な作業となってしまう。 

これを防ぐには、売り手と買い手がともに 
市場相場をよく理解しておくことが必要だ。 


愛着のあるマシンを手放すオーナーは、とか 
く強い思い入れを持ちがちだが、冷静に客観 
的な評価ができるようでありたい。そのため 
にも中古車情報誌を利用して、自分のマシン 
がどの程度の値がつくのか、いくつかの買い 


買取り •T® りガイドなどの 
コーナーで 自分のバイク、ま 
たは欲しいバイクの価格を 
チェックする d 今後の動向な 
ども載っているので、購入時 
期などの検討にも非常に役立 
つ。（写真は中古バイク月刊 
誌チヤンプ U) 


失败談に学况 USED BIKE _ 入術 


名変の手間ち忘れずに 

雑誌の個人売買でバイクを購入した 
んですが、名義変更をやることが条件 
だったんです。気軽に「やります」っ 
て返事をしてしまったんですが、よく 
考えてみたらこちらは東京、相手は大 
阪で、名義変更するとなると相手の地 
元の陸運局にいって手続きしなくては 
いけない。バイクの引き取りとは別に 
1日仕事を休まなくちゃいけないし交 
通費を考えるとかなりの出費になって 
しまい、もっと事前に売り手と打ち合 
わせしておくんでした。 



正しい対処法 


名義変更（住所変更）はその 
オートパイが登録されている地 
元の陸運局で手続きしなくては 
いけない。個人売買で購入する 
場合、売り手と買い手が同じ県 
内に住んでいれば、さほど手間 
ではないが、東京と大阪となる 
と大変だ。できれば元のオーナ 
一とよく話し合って必要書類を 
郵送し、元のオーナーに名義変 
更をやってもらうようにした 
い。そうすれば2度手間になら 
ずにすむはずだ。 


売#溫は 



•1 


.Irllll 


二 a^ 

v■/ fl :;^:rfxr 

謹 iislr 

s.:u,:,v;;;v 、 ？ 

.. . . パ . ： …1!: •': , r 


i-nTf 崎 - ttfHf 9 f-af-flw 硎 j 




ツ ps' 4 -a^»Af-» 0 -« ，、 ,--»?!-31»>ls-tt9u-.t7/H 

? .卜 Iirlll f 

11 ;s*clsr¥irflliit, 

?s?p 2 IT c z.tv sf\ R?F 2 FZs:» K 7»*7 SR SRx,;xvlz.rz:T 2 -» ! 2 :» £ 2 l» 2 PJ I F 2 MI 



17 



































取り業者に査定させてみるのもいいだろう。 

こうした努力は、もちろん買い手のほうも 
おこたれない。いくら保証やク レームが 激か 
ないとはいえ、前オーナーの手でしっかり整 
傭されていたマシンなら、そうしたところも 
ちゃんと評価すべきだ。販売店で購入するの 
と違い、前所有者が明確なのだからこそ、日 
常のメ ンテナンス や使われ方なども ハッ キリ 
させ、後にシコリを残さぬようにしたい。 

お互いを納得させる具体的ラインは、相場 


よりも安く、下取り価格よりは少し上といつ 
たあたりが妥当だろう。ともかく、お互いが 
_分の主張をゴリ押ししても、絶対に話はま 
とまらない。こざかしい駆け引きなんてしな 
いで、正直に話し合うことが肝心だ0 
このほかの注意事項としては、原則として 
現金取り引きが大前提だから、必然的にクレ 
ジットはムリということになる。また、名義 
変更などのメンドウな手続きも、すべて自分 
たちで処理しなければならない。これらをィ 
イカゲンにすると後で大 
きなトラブルに発展しか 
ねないので、お互いの責 
任分担を明確にしてキッ 
チリ責任を果たす七構え 
が必要だ。 


雑誌の個人売買コーナーは、中古専 
門誌に限らず一般二箱誌にもある。 
全国各地からの情報の中には、意外 
な掘り出しモノがあったりする。希 
少車ゃ絶版車などを探している人な 
どは特に要チェックだ 


A 敗談に学ふ USED BIKE 入術 


m 、 トラブ！レに撞！ 

個人売買でバイクを20万円で売りに 
出したら、すぐ買い手がついて値段も 
OK ということだったんで交渉成立。と 
りあえず内金ということで10万円払っ 
てもらえたので、バイクも引き渡した 
んです。ところが名義変更も済んだ後 
になって「全部で15万円しか支払えな 
い」と相手がいいだしたんです。こっ 
ちも20万円を新しいバイクの頭金にす 
るつもりだったので困ると説明したん 
ですが、相手は「払えない」の一点張 
り0結局5万円損してしまいました。 



正しい対腿 

個人売買では、口約束による 
支払いのトラプルも結構多い。 
面と向かって「〇〇円払ってく 
ださい」とはなかなか言いにく 
いもの。しかしオカネがからむ 
以上、ビジネスライクにいきた 
い。相手の心情を害さないよう 
に、支払いに関して一筆書いて 
もらうのがトラプルを防ぐコ 
ツ。たとえば分割なら何回で、 
いつからいつまでと明記しても 
らえば、後になって支払えない 
とは相手もいいにくいからだ。 
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賊入方法 


売買&中古賴 ms 



中古車だからこそ、よリ 
信頼性を最重視する 

中古車販売店で購入する場合のメリット. 
デメリットは、個人間売買のときのだいたい 
逆だと考えていい。まず価格面からみると、 


利益を見込んである以上、極端に安いことは 
当然ない。けれど、不当に高いということも 
基本的にはないはずだ。 

なにしろ、それで生計を立てているのだか 
ら、ユーザーが納得できないような価格では 
とても商売にならない。だからこそ逆に、相 


失敗談に学识 USED BIKE 謂入術 


旧車は覚悟が必要 

10年以上前のモデルを中古車ショッ 
ブで見つけて、古いし試乗もできな 
かったんで心配だったんですが、 
ショップで「もし壊れたら修理する」 

と約束するので、思い切って購入。案 
の定、購入後クランケースにクラック 
が入っているのが分かって、ショップ 
にクレーム修理を頼んだら「パーツが 
すでにないので修理できない」と無實 
任なこと言ってきたんです。さんざん 
もめたあげく、なんの保証もなし。走 
行不能で床の間の飾りですよ。 



正しぃ対贩去 

旧車では、修理やパーツ交換 
ができないものもあることを認 
識しておこう。ショップの保証 
はあまり信用しない方がよい(ど 
うしても売ると言うことが優先 
されるから)。購入に際しては事 
前にパーツの有無を メーカー 確 
認するなり、そのパイクに多い 
トラブルを調べておくぐらいの 
熱意が必要だ c 当然維持してい 
くのもそれなりに手がかかり大 
変だし、初めて中古を購入する 
よラな人にはお薦めできない。 
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場というものができるのだ。それでも実際に 
は店の規模などによって、確かに多少の高低 
はある。しかし良心的な販売店であるなら、 
相場を大きくはずれることはないし、驚くほ 
どの価格差にはならないはずだ。 

次なるポイントは、バイクの数が豊富なこ 
と。たとえターゲットが絞りこまれている場 
合でも、中古車は世界に1台だけしかない特 
別な商品だけに、できるだけ多くのものを見 
比べて損はない。程度の差はもちろんのこと、 
より自分の フィ ーリングにピッタリくるバイ 
クと巡り会いたいものだ。 

さらには名義変更などの手続きも、販売店 
で購入すれば費用はかかるものの、一任でき 
るので確実だろう。しかもクレジットも可能 
になるから、予算の少ないユーザーには見逃 
せないはずだ。 

というように、 ユーザーに とって頼もしい 
印象を与える一方で、残念ながら不安材料も 
決してないわけではない。極端な話をすれば、 
販売店にとって ユーザー はお客であると同時 
にメシのタネでもある。このため数ある販売 
店のなかには、あの手この手でユーザーをだ 
まそうとする、悪質な販売店が後を絶たない 


のも実情だ。 

そうした悪質販売店の手口は千差万別、し 
かも巧妙ときてるから、一般 ユーザーには 正 
直にいって見分けにくい。だからこそ自分の 
狙って いる バイクについてくらいは、十分に 
下調べをして、だまさないだけの知識を身に 
つける必要があるわけだ。 

とはいっても、百千練磨の店員に負けない 
だけの知識を持つなんて、やはり一朝一夕に 
できるものじゃない0そこで、あっさりとバ 
イクに固執するのはやめてしまうのもいいか 
もしれない。代わりに販売店の雰囲気や店員 
の対応など、店の販売姿勢と店員の人間性を 
観察しよう。これならバイクのメカや複雑な 
中古車流通を知らなくても、だれもが簡単に 



ショップといってもやはり人 
間、置いてあるバイクの状態も 
要チ I ックだが、お店の人柄な 
どはショップ選びの大きなボイ 
ントとなる 


シヨッフからの一言!！ 

<ヨップが語る近年お塞さん事情 


最近ユーザーさんは指名買いがほとん 
どですね。店にきてからバイクを選ぶと 
いう人は少ないです。値段は事前に中古 
市場とか他のお店を回ってよく研究して 
いますし、値引きを要求する人も少ない 
ですね。程度がよいものはあまり値段を 
気にせず、高くてもいいものなら買って 
いかれますよ。 

逆に程度に関してはかなり神経質な人 
が多いですね。狙っていたバイクでも傷 
があったりすると、いとも簡単にあきら 
めちゃうんで拍子抜けすることがありま 
すよ。一般的に共通している点は話べた 


なこと。こちらから話しかけないといつ 
までも黙っているんです。分からない事 
はどんどん聞いてほしいですね。 

あと、知識だけが先行しているような 
人もときどき来ます。たとえば新品の力 
ウルをつけていたりすると、平気で「事 
故車の再生車じゃないの？」なんていう 
んです。ウチとしてはもちろんそうじゃ 
ないし、別にだまそうなんてつもりもな 
く、無償でパーツ交換してたんですけど 
ね。いくらなんでもカウルが新品だから 
といっていきなり再生車はないですよ。 
なんかガッカリしちゃいますね。 













見比べられるはずだ。 

この際、気をつけたいのが、店の規模や装 
飾など、外観だけで判断しないということ。 
大きな販売店はそれだけで圧倒されてしまい 
がちだけど、大きくなった理由が分からなく 
ては信用するにあたらない。当然、信頼の証 
しと信じたいが、もしかしたらそれだけ多く 
の ユーザーを あざむいたのかもしれない…。 
いずれにしても、それを確かめるまでは一方 
的に信頼するわけにはいかないし、小さな販 
売店にだって良い店はたくさんあることを忘 
れてはいけない。 



良い販売店の条件としては、まず何より店 
員の応対が シッ カリしていて、 ユーザーの 相 
談に親身になってくれることだ。さらに展示 
されている商品に管理が行き届き、常に気持 


ち良く磨き上げられていること0そして価格 


の表示が明確で、諸費用などの明細もきちん 
と説明してくれることなどだ。 

販売店の中にはバイクの本体価格と諸費用 
を一緒にして、ポッキリ価格なんて表示をし 



ている店もあるが、これはあまり感心できる 
表示ではない。ユーザーにしたら必要な額が 
一目で分かって親切なようだが、これではパ 
イク本体の価格が分からないから本当に安い 
のかどうか判断しようがない。さらには諸費 
用の内訳も不明となるため、本当に必要な料 
金なのかどうか分からなくなってしまう。 

こうしたトラブルを避けるためにも、契約 I 
前には必ず見積書を請求したい。これは購入 
条件を詳しく書いた書類で、ユーザーが商品 
を買うのに必要となる料金を具体的に明示し 
てある。したがって車両本体価格と諸費用の 
合計だけを書いたような見積書は、とても見 


r ^覿談に学取 USED BIKE 購入術 


ちょっと試乗は要注意 

あんまり評判のよくないショップ 
だったんですけど、探していたバイク 
があったので尋ねたら、「試乗していい 
よ」というので、乗ってみたんです。で 
もタンクにキズがついてるし、「しばら 
く考えます」って断ろうと思ったんです 
よ。ところが「試乗前はタンクにこんな 
キズはついていなかった。売り物にキ 
ズをつけたんだから買い取ってほしい」 
と言いがかりをつけられてしまい、さ 
んざん言い争って、買わされるのは避 
けられたものの嫌な思いをしました。 



正しい対娜去 

試乗させて、[キズがついた j と 
インネンをつけてくるワケだ。 
最近はこういった悪質なショッ 
ブはまずないが、完全にないと 
はいいきれない。試乗には心構 
えが必要だ。試乗前にはキズの 
有無の確認はショップの人間と 
一緒に行なうこと。できれば友 
達などの第三者がいた方がい 
い。試乗に際しては転倒は論 
外、細心の注意が必要だ。契約 
しない限りパイクはショップの 
ものだということを忘れずに。 
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積書などとは呼べないし、そんなものを出す 
店はとうてい信頼できない。 

また保証のあるなしも、店選びの重要な要 
素だ。新車でさえ保証期間があるのだから、 

まして信頼性の乏しい中古車なら保証はあつ 
て当然だ。それができないのは自分の店で販 
売する商品に、それだけ自信がないというこ 
とにもつながるだろう。 


実際問題として保証販売をしてる中古バイ 
ク店は、残念ながらまだまだ少ないのが実状 
だ。しかし保証をつける販売店 も 着実に増加 
しつつ あるし、 いつまでもユーザーが 安易な 
販売店の存在を許しては悪質な販売店もなく 
ならない。それだけに自分の商品に責任を持 
てないような販売店では、絶対に買わないよ 
うにすべきだ。 



失敗談に学取 USED BIKEIR 入術 


車両価格には裏がある 

人気で高値の CBX 400 F が「車検2年付 
けます。車両価格50万円」で出ていたの 
で、車検が2年付いているなら買い得と 
考えて、契約したんです。ところが納車 
の時に「車検費用は車両価格の50万円と 
別請求」になると言われてびっくり。 
「車検代がかかるのなら購入できない」 
と断ろうとしたら「すでに車検を取った 
ので解約はできない、解約するなら違約 
金として車検費用を払ってくれ」とい 
われてしまい、泣く泣く購入。結局80万 
円近い出費になってしまいました。 



正しい対処法 


表示価格に車検費用も含まれ 
ていると勘違いしたのがトラブ 
ルの原因。ショップ側は車検費 
用は別扱いにしていたワケだ。 
ショッフにしてみればパイクに 
車両価格だけ表示したほうが当 
然安く見えるし、それが商売。 
現在こういった表示方法は禁止 
されているが、表示を改めない 
ショップは依然多い。予防策と 
しては、契約前に納得のいくま 
で話を聞いて、支払い金額の不 
明瞭な部分をなくすことだ。 


ソ 


中古だけに保証といぅのは大きな 
魅力である。しかしいくらそぅ* 
いてあつたとしても、それがどの 
程度の保証なのか、完璧に無料な 
のかは契約前にハツキリと確かめ 
ておくことだ 
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チェック & メン ft ンス 




ACT 1 カウル & スクリーン 
ACT 2 •••タンク&シート 
ACT 3 …7フラー 
ACT 4 …メーター回り 
ACT 5 …その他 


まずオイル漏れはないか。水冷 
車ならラジエターからの水漏れに 
も要注意0下回りも忘れずにチヱツ 
ダしよう。4サイクル、2サイク 
ルを問わずエンジンの始動性も必 
須チェックポイントだ。 


ACT 1 •••エンジン本体 




























































































ACT 1 …フレーム 
ACT 2 •••ステアリング 
ACT 3 •••フロントフォーク 
ACT 4 … y ヤサスペンション 
ACT 5 •••ブレーキ 
ACT 6 …タイヤ&ホイ_ル 
ACT 7 •••チェーン&スプロケツト 
ACT 8 …ワイヤー鬭係 


フレームは 曲がっていないか。 
ステアリングにガタはないか。フ 
ロントフォークからのオイル漏れ 
は？タイヤの減り、チェーンの伸 
び具合いは？…等々、シャシー関 
係のチェックポイントは多い。 


へッドライトやウインカーの光 
り具合いは？ ブレーキ ランプの作 
動性は大丈夫か0バッテリーの状 
態は？灯火類のキズや割れも意 
外と見落としがちなのでシッカリ 
とチェックしよう。 




ACT 1 •••保安部品 
ACT 2 •バッテリー他 
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バイク検証その 
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教訓その 1 •••昼問、太陽の下で見るべし！ 
教_その2…キズの原因を探るべし！ 

教訓その3…補修のあとを見抜くべし！ 
教訓その4…見えなければ丰で触れるべし 







[ACT I) 

カウ M スクリ■ン 

少しくらいのキズなら仕方カサよいが、_、 
キズ m いものは要注&バイクを早く手に 
したい m 寺ちはわかるけど、第一 mm い 
ようならやはり避けるべきだ 


©Check, 1 . . 

外観でほぼ分かる 
バイクの善し悪し 

中古車選びで肝心なのが外観。見た目が良 
ければすべてよしというわけでもないけど、 
パッと見た第一印象が悪し、と感じたらまずや 
めた方がいい。不思議なもので、第一印象と 
いうのは案外無視できないのである。もちろ 
ん、外観から品定めをやるには、それなりの 
予備知識ぐらいはおさえておきたい。 

狙っているバイクの新車時の状態を事前に 
頭にインプットしておくと、中古車選びが楽 
になる。たとえば、カウルのある部分だけが 
みように光っているとか、タンクだけがきれ 
いだったりするバイクは事故車だったりする 
場合があるから、その辺の見きわめ方でとて 
も役に立つはずだ。 

外観がピカピカならそれでいいというので 
はないのである。要は全体の程度の バランス 
がとれているかがポイントなのだ0逆に、走 
行距離は少ないのに、キズやサビが多いバイ 
クも要注意。オドメーター（距離計）を戻し 
てあることも考えられるし、仮に走行距離に 
偽りがなく、距離数の少ないものでも、前の 
オーナーの管理状態が悪ければ、それだけバ 
イクの痛みも早くなる。極 s な話、管理状態 
や乗り方の悪レ、5000 km 走行のものより、管理 


状態のいい1万 km 走行のバイクの方 
がいい場合だってあるのだ0 
中には事故車でも、夕 I * 観からはまっ 
たく分からないくらいパーツ交換が 
されているものもあるだろう。でも、 
考え方によってはそれで元通りになっ 
ていて、走りにも影響がなければい 
いのである。試乗してもそれらを見 
分ける自信がなければ、できるだけ 
知らないお店では買わないようにす 
るとか、バイクに詳しい人を同伴することだ。 

©Check.2. 

カウリングは実際に 
手で触れてみること 

カウルレス車の人気が高まっているとはい 
え、レーサーレプリカ車を代表するように、 
カウリングを装着するバイクの種類は多い。 
なんだかんだいってもカウリングがライダー 
に与える恩恵は大きいのだ。どうせなら'しっ 
かりしたものを選びたいものである。少々割 
れていても後で交換すればいい、なんて考え 
はやめた方がいい。いくら樹脂でできている 
とはいえ、交換するとけっこうな出費になる 
ことを忘れないでほしい。少しの割れが、乗っ 
ているうちに振動で大きくなり、走行に支障 
をきたすことだってあるのだ。カウル自体は 
割れていなくても、カウルとシャシーを止め 
るステー（取り付け用の金具）が曲がってい 
たり、固定用のビスやクリップ付近のカウル 
にひび割れなんてケースもままある。よほど 
年式の古い車で、劣化したものでない限り、 
転倒などによる事故の後遺症ということも十 
分に考えられるので、取りつけ部の確認も重 
要ポイントだ。ただ眺めて見るだけでなく、 
実際に指で押したりして触れてみること。こ 
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んなところで遠慮してもいいことはひとつも 
ないのだ。 

スクリーンとアッパーカウルの取りつけ部 
のガタも見逃せないポイントだ。最近はビス 
止めの代わりに、リベット止めの車種が多い 


だけに、何か外部からの衝撃などでこの部分 
の穴が広がつて緩むと、耳障りな振動音の原 
因にもなりかねない。もちろん、スクリーン 
自体の透明度やキズ、ひび割れのチェックも 
忘れないようにしよう。 



カウリング装着車（レプリカ系は特に）は、ステーの曲がりや塗装落ちに注意。こ 
の手のタイプはバックミラーで後方確認をしてステーの曲がり具合いを調べよう 



アンダーカウルを支えるステーとカウルに無理な力が加わっていないかもチェッ 
クしよう。実際に指で触れてグラつきなどの有無を確認する 



これは極端によくわかる例で、明らかに転倒による後遺症だ。中にはカウルのヒ 
ビ割れが目立たないだけで、実際には割れているものも多くある 
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カウ U スクリ-ン 


r ■ caaMJ - 

メンテナンスは 
|まず洗車から 

I 洗車といってもむやみに水をかければい 
I いってものではない。バイクはクルマなん 
I かと違い、エンジンを始め、露出している 
I 部分が多い。日常生活防水されているとは 
いえ、駿関係に水気はご法度だ。イグニッ 
シ ヨン コイルやワイヤー ハーネス などが、 
できるだけ水にさらされにく V 、場所に装着 
されてあることを考えれば、自然とうなず 
けるはずである。 

雨のように上から落ちてくるものには、 
そこそこに対応できるようになってはいる 
が、下からの水の攻撃にはそうでもないの 
である。だから、ホースで水をかけるにし 
ても、その辺を考慮に入れてできるだけ上 
からかけることを心掛けたい。間違っても 
マフラーの穴に水を入れたり、電装関係付 
I 近に集中攻撃を浴びせるなんてことのない 
I ようにしたい。洗車後は、ワイヤーハーネ 
I スや他の電装関係にかかった水を拭き取る 



洗車はまず、スポンジがきれいなうちにデリケートなスクリーンから 
始めたい。あらかじめ水をかけてやるのが鉄則 


くらいの配慮もほしい。また、雨や洗車の 
水が原因でコネクターがサビてしまい、接 
触不良を招くこともあるので、定期的に潤 
滑剤をかけるのも効果的だ0 

洗剤はカー用品店で売っているような力 
ーシャンブーなどがあるが、一般家庭用の 
中性洗剤でも十分。これを柔らかいスボン 
ジやウェスに含ませて、バイク全体の汚れ 
を洗い落とす。この時も上から下へという 
感じが理想だ。そして油っぽい部分はなる 
ベく後の方にまわす。 

カウリングがある場合は、外して中まで 
洗浄することも忘れてはいけない。そうす 
ることによって、普段あまり目にしない部 
分の状態を知ることもできるわけだ。たと 
えばェンジンからのオイル漏れや、カウル 
を取りつけるネジの緩みを発見することだっ 
てあるかもしれないからだ。これはカウル 
のないバイクについても同じこと。そして 
洗った後の拭き取りも忘れずに。 

同じ乗るならきれいな方が気持ちいいも 
のだし、整備だってラク0洗車はメンテナ 
ンスの基本なのだ。 



洗車は上から下へ。スクリーン、タンク、シート周辺が済んだら、 
汚れが付着しやすい下回りへ 
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パイク齦その彳 

E!m1 



フロントフェンダーからアッパーカウル下付近は汚れ 
が付着しやすいので、洗い忘れのないように 


ブレーキ回りは洗車ブラシが効果的。ただし、これでボ 
デイ全体を洗うのは塗装にキズが入るのでご法度だ 


ホイール回りも洗車ブラシが有効だ。ブラシが入って 
いかない所はスポンジで洗う 



洗剤を洗い流す時もやはり上から下へ。カウル内のハーネスやコネクター類には、 
電気系トラブルを招く恐れがあるので直接水をかけないこと 


拭き取りをしっかりとやっていないと、その後のワックスがけが大変 0 もちろん、ワッ 
クスがけの前に、カウル内の水気も拭き取ってしまおう 
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( M ) カウ K スクリ-ン 


j ワックスがけは 
I 愛車への愛情表現 

ワックスがけは洗車後が鉄^。ホコリが 
付いている状態でかけると、塗装面にキズ 
が付いてしまうからである。そして、水気 
!がなくなってからかけること。 

ワックスには固形、半ネリ、液体の3夕 
|イプがあり、使用条件によって使い分ける 
わけだが、ヮックス効果だけを期待するな 
|ら固形がベストだ0他の2タイプは種類に 
|もよるが、多かれ少なかれ研磨剤が入って 
I いるわけで、必要以上にかけると塗装面を 
歷傷めてしまうことにもなるので要注意。 


その他、1度かけたら3力月間ワックス 
がけ不要とか、いろんなタイプのものが発 
売されているが、一番いいのは、オーソドッ 
クスなタイプでもいいから、まめにかけて 
やることだ。へ夕なワックス（研磨剤をたっ 
ぶりと使ったようなタイプ）でも使おうも 
のなら、それこそ、ツヤが出るどころか、 
ツヤ取りになってしまうことだって十分あ 
りうるのだ。やっぱり人間、ラクしちゃい 
けない。面倒でもまめさが肝心だ。 

気をつける点は、とんでもない部分への 
ワックスがけ。たとえば、フロントフォー 
クのインナーチューブ。キレイにしたい気 
持ちはわかるが、オイルシールを傷めるこ 
とになるので要注意。 



①ワックスがけはボディが完全に乾し、てから。弧を描 
くような感じで少しづつかけていくのが コツ 



②ひととおりワックスがけが終わったら、このように 
白っぽし、状態になるまで待って拭き取り作業へ 



③ワックスを拭き取るには十分に乾いた柔らかいウエ 
スを使う。ここでは水気は禁物なのだ 



透明感のなくなったスクリーンは、プラスチック用ワッ 
クスなどで復活させることも可能だ 


処理前…透明感のなくなったスクリーンは、そのほと 
んどが表面の細かいキズによるものだ 


処理後•••ブラスチック用ワックスで透明惑を取り戻し 
たスクリーン。その差は左に比べ一目瞭然 
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■必ず役立つケミカル用品 ■ その① 

ここでは愛車と永く快適に付き合っていくためのケミカル用品を紹介。ワッ 
クスがけはマシンメンテの基本として月に一度は心掛けたいもの。また、 
プラスチック用補修剤は転倒時の破損にとっても便利なアイテムだ。 



失败談に学况 USEDBIKEIR 入術 


型式は書類でチェック！ 

CBX 400 F の3型を購入したんです。 
確かにカラーは3型だし購入時に ショッ 
プでは3型だというので信用したんで 
す。ところが購入後たまたまバイク屋 
で見てもらったら「3型じゃなくて1型 
だね」といわれて、車検証を確認したら 
本当に1型なんです。どうやら3型の外 
装だけ取り付けたものを買わされてし 
まったんです。 ショップにクレームを 
つけたら「ゥチは外装で判断してるか 
らねえ」と全然取り合ってくれなくて 
悔しい思いをしました。 




參問い合わせ先 

r 呉工業株式会社 TEL03-3793-3011 

2株式会社デイトナ TEL0538-35-6114 

3株式会社日本ケミカル TEL03-3799-0452 


ぃ虬 16 
一 1309 


CRC ラディシ—ル 高純度アルミニゥムを配合 
したラジエタ—の冷却水湄れ防止&予防剤。溜れ 
の原因となる小さな穴を素早く補修する作用を持 
つ G 使用方法はラジエターに入れるだけ。180 
1.70 0 円： ;1;; 


i 


PRO 750 キヤストクリ—ナ I ホイ 
I ル' フロントフオークなど、金属光 
沢面の汚れや腐食部を超微粒子研磨剤 

で除去する。 220 ml . 1200 円③ 


GEAR フラリべ 7 従来、素人には難 
しかつた ABS 樹脂やプラスチック部 
品の補修および成型を簡単にできるよ 
ぅにした画期的な補修キット。カラ— 
/ホワィト、ブラック、クリア、レッ 
ド、ブル—。セット内容/アクリル樹 
脂粉末. 5 g ' アクリル系樹脂リキッ 
ド . loml ' スポィト'リキッド注入容 
器' リキッド注入針。1600円② 


屋 

震 Lmjalaaaass i jgMa ’： ： ls 


GEAR カウルクリ—ナ— スプレ—し 
て汚れを拭き取るだけで汚れが落ち、素 
晴らしい光沢が得られる。スチ—ル、ガ 
ラス等の汚れ取りとしても使える。42 
oml . 150 0円② 


PRO 750 カウリングワックス 塗装 
面の色あせを防ぎ、ツヤを出す。ホコ 
リの吸い付きを抑え、雨をはじく。2 
2 0 ml - 15 00円 QS 


i i s 
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タンク & シ■卜 


ッャぁせゃキズなども気になると 
ころだが タンク内の程度ち胃チェックポ 
イント0シートは当然ながら破れていないの 



©Check. 1 


納得する前に 
中までチェック 

外装の中でも タンクのへコ ミは目立つ。も 
しへコミがあった場合、気になるかならない 
かは別として、なぜ そこにへコミ ができたの 
か、その原因を全体の外装と照らし合わせな 
がら推測してみることが重要だ。もし仮にそ 
のバイクが事故車だとしても、業者だってま 
さか、そのままの状態で店頭に並べるわけが 
ない。それを見極めるために他の部分の入念 
なチェックも必要といえるのだ。 

中古車なんだから多少のキズやツヤあせは 
あって当り前。ところが回りの外観の程度に 
比べ、タンクだけが妙に新しい。この手のも 
のは要注意だ。ただ良心的なバイク屋さんの 
中には、立ちゴケかなんかでへコんだタンク 


HNHNMN 


するといったトラブルの原因となり 
かねないので要注意だ。あと、給油 
口そのものにもサビが浮いている場 
合は危険信号と思ったほうがいいだ 
ろう。 

シートは破れていないことが絶対 
条件だ。ちょっとした穴からも雨が 
浸入して、中のスポンジが水を含ん 
でしまうからである。中には破けて 
なくても構造的に雨が浸入するシー 
卜もあるが、そういうのはごく一部と思って 
いただきたい。たかがシートと思う方もいる 
かもしれないが、交換すると少なくとも1万 
円はかかるはずだ。あと、シート裏の穴から 
見えるスポンジの劣化具合いで、そのバイク 
の程度を推測するという手もあるので覚えて 
おけば役立つだろう。 



給油口のすぐ横には水抜き用の 
小さな穴があいている。この穴 
が詰まって水分が抜けなくなる 
と給油口がサビたり、タンク内 
に水が侵入することとなる 


を新しいものに交換してくれていたりするケ 
ースもあるので、全部が全部事故車と決めて 
かかるのも考えものだ。このあたりになると 
ショップ間との信用問題となってくる。 

外観面での納得ができたら次はタンクの内 
部。ここが重要なのだ。バイクの保管状態に 
よっては、給油口から水が浸入して内部がサ 
ビていることだってある。この場合、普通は 
知らないでそのまま走らせてしまうわけだか 
ら、 フイ ルターやキャブレターが詰まったり 
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ガス欠症状は 
フィルターを 見る 

タンク内のサビやゴ ミの 影響で、エンジ 
ンの調子が悪くなる時がある。これは、エ 
ンジン自体が悪いわけではなく、ガソリン 
がキャブレターへ流れにく くなってしまい、 
エンジンの吹けの悪さや不安定なアイドリ 
ングといった症：!犬となって現われるのであ 
る。この場合のチェックポイントは 、フュ 
ーエルコックのフイルター か、 電磁 ポンプ 
式の場合はその直後にある フイ ルターを点 
検、及び清掃する。フューエルコックにス 
トレーナカップが付いている場合は、そこ 
にたまったゴミを取り除くことも忘れずに。 
点検の際の注意点として、 フューエルコッ 
クカ年動開閉式の場合はコックを〇 F F に、 


負圧オート式の場合は ON にして、スパナ 
を使ってカップ部を外す。この時、中にあ 
るパッキンにキズをつけないようにくれぐ 
れも注意しよう。 



フユーエル コックにスト レーナ カップが付いていない場合は、 フ ユー 
エルコック ごと外して フィルターを点検する 



ストレーナカップが付いている場合は外して中の汚れを点検 0フイ ルターに 
付着したゴミも除去しよう。取り付けの際はパッキンの入れ忘れに注意 



エレクトリックフューエル • タイプの機種には、タンクとキャブの問 
にフィルターがあるので定期点検を心掛けたい。一般には1万 km が交 
換の目支となっているが、中がひどく汚れているようなら即交換だ_ 




フユ—エルホースを取り外す際に手荒にやるとゴムを痛めてしまぅことがある。先端付近の亀 
裂なら、その部分からニッパー等でカットすればよいが、ホース中央に亀裂が生じた場合は交 
換が必要だ 
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•パテ埋めの強い味方！ 



今回使用したエポキシパテはデイトナか 
ら発売の"オールマイティーパテ”。樹 
脂への使用も可能。 800 円 ( 28g ) 


へコミ部分のステッカーは、ステッカー 
はがしできれいにはがそう。写真は武蔵 
ホルト(株)の“ステッカーリムーバ _ ” 


(^ ctZ ) タンク&シート 




ペコんだタンクは 
パテ埋めで解決 

中古車の場合、タンクに多少のキズやへ 
コミがあるケースは珍しいことではない0 
それを覚悟の上で購入したとしても、それ 
を放っておけばそこからサビが発生して、 
へコミ部分の周辺にまで悪影響を及ぼすこ 
とにもなりかねない0サビの発生を防ぐだ 
けならリペアカラーで塗装するという手も 
あるが、どうせなら見た目もいい方がいい。 
そこで登場するのがパテ埋めである。 

パテにはラッカー系のものと本格的なポ 
リエステル 系とがあるが、小さなへコミな 
どには前者のラッカー系で十分修正が可能 
だ。作業で注意する点はへコんだ部分をサ 
ン ド ペーバーで 塗装の下地が出て く る程度 


までハガすこと。すでにサビてしまってい 
る場合はタンクの金属面が出るまではがし 
てしまう0そうしないとパテののりがよく 
ないのである0ラッカーパテは一度に厚く 
塗ってしまうのではなく、薄く薄く塗って 
いくのが コツ。 少し大きなへコミには2液 
性のポリエステルパテが有効だ。 



CTX- 兀全に硬化してから12〜 16 時間後在上げの 
サンドぺーパ—がけで形を整え、塗装をすれ 
ば出来上がりだ 


②写真のエポキシパテは粘土状のリボンタィ 
プ。2色の粘土状パテを混ぜ合わせて乾燥さ 
せれば金属のよぅに固くなる 
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バイク觀その丨 
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- 

破れたシートは 
早めに直すのが基本 

シートの状態を保たせるには、それなり 
の メンテナンスが 必要だ。洗車の時に汚れ 
を落とすのはもちろん、レザーワックスな 
どで研いてやるのも有効だ。黒系のシート 


ならまだしも、赤系や青系の場合、1度し 
みついた汚れはなかなか落ちないものだ。 
定期的な手入れを心掛けること。 

破れに対しては、小さいうちなら修復す 
ることも可能なので、キズロが広がらない 
うちに直すことが肝心。シート補修キット 
なるものも市販されているが、とりあえず 
水が浸入しないようにということであれば、 
パンク 修理用のパッチを使って、 パンク 修 
理の要領で補修するという手もある。ただ 
しこの場合は黒系のシートに限られること 
になる。破れ方がひどい場合は、ガムテー 
プを貼るという手もあるが、これはあくま 
でもその場しのぎと考えた方がいい。スキ 
間から水が浸入して、中のスポンジを傷め 
ることにもなりかねないので、早めにシー 
卜の張り替えを行なつた方がいいだろう0 


fi シート補修のスグレモノ！ 


今回使用したシート補修キットは ㈱ 
三田のリペアープロシリーズの‘‘ビ 
二ール•皮.修理用具セット" 2800 
円。セット内容はドライクリーム(溶 
剤 )X 7色、色合わせ見本表、ボン 
ド、電気ゴテ、補強布、グレー ンぺ 
—バー(型押しペーパー)、ヘラ。作業 
時は電気ゴテのコードが非常に短い 
ため、別に延長コードを準備する必 
要あり。力一用品ショップなどで購 
入することができる 








①まず穴及び破れの周辺の汚れや油分をきれ 
いに落とす。破れのめくれた部分は付属のボ 
ンドでスポンジに接着する 


にシ—トカラ—に合わせて溶剤を調合し、 
補修部分よりやや広めに塗る。厚く塗りすぎ 
ないように注意 


④熱が+分にとれてから型押しべ—パ—をは 
がせば、この通り穴はふさがる。穴や破れの 
程度に よつ ては塗り重ねる 


@型押し用のベ—パ—を補修部分に当て、そ 
の上から付属の1気ゴテで軽く押しつけなが 
5、溶剤に熱を伝える 
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r (ACTO) 

7 フラ 

オフロード車なら多^ ( D キズ i 娥慢。 オン0 
-ド車の齢は、キズの入り具合いか em 
を判断することもでぎる。 TWJ のチェック 
も忘れずに 


OCheck.1. ----- 

車体全体のバランスで 
見極めよラ 

最近はサビにくいステンレスの マフラーが 
多いが、スチールに黒のツヤ消し塗装を施し 
てあるタイプはどうしてもサビやすい。オフ 
口ード車のように露出度の多いエキパイ部分 
は特にだ。お店で後で塗ったものは、よく見 
ると塗り返しがあり、 

もともと塗ってあるも 
のと後で塗ったものと 
では塗装に微妙な差が 
あるから分かるのだ。 

でも勘違いしちゃいけ 
ないのが、塗り返しが 
あってはイケないとい 
うわけではないのであ 
る。ちゃんと塗ってあっ 
て、サビにくいように 
処理してある方がその 
分トクなのだ。 

2サイクル車なら、 

チヤン バーと サイレン 
サーの連結部分やサイ 
レンサーのエンド部分 
の油汚れもチェックし 
たい。走っていればど 


■ 


うせ汚れる部分だけど、ちゃんとし 
たお店ならその部分は掃除してある 
だろうし、していない場合は整備済 
みなのかどうかを聞いて、それで整 
備済みということであれば、そのお 
店はあまり信用できないと思った方 
がいいだろう。 

全体の外観を見て、マフラーだけ 
力渐品でやたらキレイだというのも、 
なんらかの理由で交換したというこ 
とになるが、そうかといってそれがいちがい 
に事故車や転倒車とは限らないということも 
頭に入れておくべきことだ。確かに疑う余地 
はあるが、もしかしたら集合マフラーをつけ 
ていて、ノーマルは新品同様に保管していた 
などということも十分考えられるからだ。マ 
フラーの確認だけに限らず、他の部分にもい 
えることだが、常に全体の程度と照らし合わ 
せてチェックすることが大切なのだ。 



このようにオイル汚れのひどいものは考えもの。場合によってはオイルポンプの調整不良なんてこともあるので要注意 
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®Check.2 .. . 

▽フラーの底部ち 
重要なチェックポイント 

意外と見落としてしまうのが マフラーの 底 
部である。もちろん、オンロード車での話だ 
が、外観がいいからといって安心できないの 
だ。 

4サイクル車ならェキパイの最後部付近。 
車種によっては溶接されていたり、ボルトオ 
ンで連結されている部分であるが、ここから 
地面までのクリアランスというのが意外と少 
なく（マルチの集合管は特に)、歩道の段差で 
底づきをさせてしまうことがあるのだ。かす 
りキズ程度ですめばいいが、勢いよくぶつけ 
て打ちどころが悪かったりすると、へコんで 
しまったり、溶接部分が外れて穴があいてし 
まう、なんてこともごくまれにあるのだ。こ 
れではそのェンジン本来のノヽ°ワーは発揮でき 
ない0 

2サイクル車だとチヤンバーということに 
なる。特に最近のレプリカ系は、パワーを稼 
ぐためにチヤンバーの容量を多くとってある 



ので、地面からのクリアランスが少ない。穴 
が開かなくても、へコみ方によってはパワー _ 

ダウンの原因となってしまうのだ。 

アンダー カウルつきだからといっても油断 
はできない。夏場は外して乗っている人もな 
かにはいるから、疑ってみる価値は十分にあ 
る。外観の程度が良かったりすると、ちゅう 
ちよしがちだが、店員に頼んで アンダー カウ 
ルを外して見せてもらうくらいの注文はして 
もいいはずだ0そして、アイドリング状態で 
もいいから エンジンを かけて、底部をのぞき 
こんで排気漏れはないか、あるいはオイル漏 
れがないかをしっかりとチヱックすることだ。 

2サイクル車なら、オイル漏れは見れば分か 
るし、4サイクル車の排気漏れの場合は、匂 
いや音で分かるはずだ0また、アンダーカウ 
ルのないバイクだと、たいがいの場合、底部 
は泥などで汚れているはずだから、指で落と 
して見るくらいの積極性も欲しいところだ。 

ただし、洗車してあるのが当然ではあるが…。 

もし、泥を落とす必要がないくらいに裏部 
まで手入れが行き届いているようなら、そこ 
はかなり良心的なお店とも考えられる。 
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フラ _ 


®Check.3 . .. ■ 

▽フラーのキズは慎重に 
チェックすることが大切 

キズの状態によって転倒の度合いを判断す 
ることもできる。特にオンロード車の場合は、 
立ちゴケでも マフラーに キズがつくこともあ 
るから、バイクの状態をみる判断材料として 
格好のパーツといえるのだ。 

2サイクル車、4サイクル車を問わず、た 
いていの場合（集合管や片側2本出しタイプ 
は確率が2分の1となるが）、転べばマフラ 
一にキズが入るはずだ。立ちゴケなら小さな 
へコみキズ程度で済むかもしれないが、走っ 
ていての転倒だとそうはいかない。へコみ方 
は少なくても擦れたようなキズ跡が残るはず 
だ0また、前項でも触れたが、2サイクル車 
はチャン バーの 底部に注意。特にレプリカ系 
は、ハデな転倒などでこの部分を擦りやすい 
のだ0 

ちょっとへコんだようなキズでも変なとこ 


ろに ついてい るのはやはり問題だ0たとえば、 
立ちゴケではどう考えてもマフラーが地面に 
触れそうにないところにキズがある場合は、 
転倒によってなにかに衝突した形跡とも考え 
られるからだ。 

オフロード車の中古の場合は、よっぽどの 
キズ やへ コみでもない限り、小さなキズは仕 
方ないこと。オフロードを走るわけだから当 
然、オンロード車より転倒している確率は高 
いわけだし、もし仮にキズがついていればつ 
いている分、それなりの値段がついているは 
ずだ。2サイクル車でチヤンバーが ボッコ リ 
とへコん でいるようなものでない限りはあま 
り気にする必要はない。 

カウルとかグリップ、ミラーなどは、ちよっ 
としたキズでも交換するが、 マフラーは 値段 
が賓く、外観上の多少のキズやへコみがあっ 
ても走りには影響がないから、お店の方もよっ 
ぽどのキズでもない限り新品と交換しない。 
そういうことからも、 マフラーは ごまかしが 
きかない パーツな のである。 


:ズで程度を判断する I 



これは立ちゴケによるキズ。気になるならないは別にして、この程度のキズなら他 
の部分への影響もほとんどないと思っていいだろう 





横にスーツと入ったようなキズは転倒による場合がほとんど。これがそのいい例で、 
数ケ所にわたってキズが入っているのがわかる 
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要とするのは、オイル汚れの激しい2サイ 
クル車の場合だけで、4サイクル車にレ、たっ 
ては無縁の言葉である。しかも、2サイク 
ル車でも最近は、バッフルを外せるタイプ 
が少なくなってきているので、消音効果が 
明らかに落ちてしまった場合はサイレンサ 
一ごと交換するしかない。もちろん、バッ 
フルを外せるタイプはそれごと交換もでき 
るわけだが、消音剤のグラスウールだけを 
交換するという手もある。 




ツヤ消し塗装の マフラー 
は7メな手入れを 

普段から外観をキレイに保つことが大切。 
雨の中を走った後などは、特にェキパイや 
マフラーの 下、内側に泥がこびりつくので 
早めに落とすこと。特にブラックのツヤ消 
し塗装などはマメにやることだ。乾いてか 
らさらに焼きが入ったような泥を落とす時 
には、最初は必ず水で洗うこと。いきなり 
ウェスで拭き取ろうとすると、カチカチに 
固まった泥が マフラーの 表面と擦れて細か 
いキズをつけてしまうこともあるので要注 
意。仕上げは C R C 556のような潤滑剤で 
磨くか、ステンレスやメッキタイプの場合 
は、耐熱ワックスで磨くのも効果的だ〇ノ 
ーマルの 状態を長持ちさせたければマメに 
手入れをすることだ。 

メンテナンスといっても内部の掃除を必 



レプリカ系の多くはアンダ—カウルでカバ— 
されているとはいえ' スチ—ル製マフラ—は 
マメな手入れを心掛けたい 
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r (Act4o 

メーター回り 

走行 s _ 少なし、にこしたことはないが、 
メーターの距離計はあくまでも目安として 
考えよう。 7シン全体の程度と照らし合わ 
せての子エツクが觀だ 


〇 Check.1 


足頤 I だけではなく、 

メーター本体の異常を見る 

メーターの距離計はあくまでも参考程度と 
したい。距離計に偽りがなければなにも問題 
ないが、もしそうでないとしたら、うのみに 
してしまうのは危険だ。 

メーターと いえば、つい距離計に目がいっ 
てしまいがちだが、文字盤の色あせなどから 
もバイクの管理状態を察することもできるの 
である。走行距離のわりに文字盤の色があせ 
ているようなら、このバイクはいつも直射 日 
光の当たる場所に置かれていた可能性が強い 
ことになる。そうなると当然、タンクなどの 





メーター全体の程度を確認したら、エンジンをかけてタコメーター 
の針の動きに異常がないかもチェックしよう 


塗装面も少なからず影響を受けてい 
ることが'考えられる。 

どうしても距離計#気になる人は、 
数字の並び方をチェックしてみると 
いいだろう。上のケタの数字（万の 
位や千の位）がちょっとズレている 
とか、なにかでひっかいたような跡 
がある場合は注意。また、文字盤に 
手アカがついていたり、妙に反射す 
るようなものも要注意だ。文字盤は 
光を反射しないように特殊な塗装が施されて 
あり、へ夕なヤツがいじってちょっとでも油っ 
気が付いたりしただけでも、そこだけ反射す 
るからすぐ分かるのである。ただ、これもプ 
口のウデにかかれば分からないため、やっぱ 
り距離計は参考程度にしておいた方がいいと 
いうことになる。 

それと、メーターパネルの内側のくもりに 
も注意だ。一部バラせるものとバラせないも 
のが車種によってあり、1度でもこの内側部 
分を拭くと、もともと塗ってあったくもり止 
めの コーテ イングが取れてしまい、その効果 
がなくなってしまう。そうなると雨上りや洗 
車後の走行で、メーターパネルが簡単にくもつ 
てしまうことになるのである。 



距離計の数字の並び方に注目。百の位のところだけが明らかにズレ 
ているのがわかる。こういうのは要注意だ 


BHI 
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r ■- wSBSESl — 

メーター内の 

注油はご法度だ 

メーターの外観を固形ワックスなどで磨 
くと、メーター本体に使っている樹脂の材 
質によっては粉が付着して白っぽくなるこ 
とがある。できればプラスチック用の液体 
ワックスを使って磨いてやりたい。レプリ 
力車に見られるウレタン系のメーターマウ 
ントは、水洗いと中性洗剤でホコリを落と 
す程度で十分。 

メーターバネルが樹脂製の場合は、ワッ 
クスで磨くのは絶対避けるべき 0 ワックス 
には多かれ少なかれコンパウンドが入って 
おり、パネルにキズが入ってしまうからで 
ある。樹脂はガラスと違い、コンパウンド 
の中に入っている微粒子によって削られて 


しまうのである。最初のうちは、大したキ 
ズも付かないし、汚れが落ちていいかもし 
れないが、繰り返しているうちに、キズが 
ひどくなるのだ。 

やってはイケないことがもうひとつある。 
メーター本体裏のワイヤーが入っていると 
ころから、潤滑剤を吹きつけたりすると、 
中のナイロンギヤの動きをかえって悪くす 
ることになるのだ。ギヤというとつい、油 
をさしてしまいたくなるのが人情というも 
のだが、ナイロンには自己潤滑作用がある 
ので油をさす必要はないのである0 

前の項でも話したが、最近のメーターに 
はバラせるタイプが多い。中のホコリを除 
去するのにバラすのはかまわないが、くれ 
ぐれも文字盤には触れないこと。そして、 
メーターパネル内側にも触れず、絶対に拭 
いたりしないことだ！ 
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他 

ステッ 71 こラバー； mm ている齢、臟 
具合いに要提。タンクやフロント回り m 
しいのに、ラバーがかなりすリ減っているよ 
ラなものは問題ありだ 


••• 1ステップ回り j . 

キズの有る無しは 
あくまでも参考程度に 

オンロー ド車ならステップの裏やバンク 
センサーから、転倒の有無や使われ方を判 
断することもできるが、交換されてしまっ 
ていることもあるので参考程度としたい。 
どちらかといえば、ゴムの減り具合いを全 
体の程度と照らし合わせて見るのがいい。 


たとえば、走行距離が多くないの 
に、ステップのゴムが極端に減って 
いるようなやつとか、逆に走行距離 
は多いのに、ゴムがほとんど減って 
いないようなやつ。ただ、それが転 
倒してステップが折れて交換したの 
か、使いこんで減ったゴムだけを取 
り替えたのかはわからない。ひとつ 
いえることは、どうせ買うんなら、 
減っているより、減っていない方が 
いいに決まってる。 

オフロー ド車のステップはほとん 
ど可倒式だし、鉄のかたまりみたいなもの 
だから、これがひん曲がっているようなら 
相当強い衝撃を受けていると思っていい。 
あと、フレームやクランクケース部分の塗 
装のはがれ方を見れば、オフをメインか、 
街乗りをメインで使っていたかどうかの目 
安になる。モトクロスブーツは頑丈だから、 
塗装が削られてしまうのである。でもオフ 
車ならこの程度のことは仕方ないといえる。 




籲メンテナンスに 
必要な工具類 

工具の使い方を誤ったばっかりに、ボ 
ルトをナメてしま$たり、パーツを傷め 
てしまうことがある。そうならないため 
にも、バイクのメンテナンスに最低限必 
要な工具の種類と使い方は知っておきた 
し、ものである。ドライパー、ブライヤー、 
スパナ、 L 型へキサゴンレンチ、フラグ 
レンチといった: If は、使用頻度が高く 
携帯注に優れるため、車載工具にもなっ 
ているが、点数的に考えるとこれだけで 
は役不足だし、精度的にも問題が残ると 
ころだ。ビスひとつとってち溝のサイズ 
は様々で、フラス/マイナスで各2本は 
摘えたい；狭いところに便利なスタツビ 
ドライバー（柄の短いドライバー）も各 
1本は欲しいところ。 


手間はかかるが、可動部のメタルに直接グリスを塗るのが最も効果的なグリスアップ 
だ。雨天走行後や洗車後の必須メンテナンスとしたい 


マシン全体の程度とラバー部分の減り具 可動部のグリスアップは、スプレ—グ n 
合いを照らし合わせてみる スを使えば手軽にできる 
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サビ具合いから 
管理状態を知る 

ハツキリいって、使われているべきとこ 
ろに使われるべきネジが付いているかどう 
かを判断するのは至難のワザである。だか 
ら、ボルト類をチェックするうえで注意す 
る点は、なめてしまったビスやボルトの有 
無だ0 メンテナンス時に締めたり緩めたり 
する頻度の多い箇所で、たとえばカウルを 


バイク覦その1 





( Mil 卜&ナット1 


止めるビスや フロン トの ブレーキキヤ リパ 
一を止めるボルトなど。また、ボルト類の 
サビ具合いで、そのバイクの保管状態を察 
することもできるはずだ。最近のようにア 
ルミを多く使ったバイクが多いとはいって 
も、ボルト類の材質はスチールがほとんど。 
雨ざらしにしてあれば簡単にサビてしまう 
し、普段の手入れが行き届いていないよう 
ならサビたボルトはそのまま残っているは 
ず。この辺りを十分チェックしてみよう。 



ボルト/ナットの脱着は、基本的にメ 
ガネレンチを使用する。スパナと i ： i ^ し 
てトルクをかけやすく、ボルト/ナット 
の頭をナメる可能性も少ないからだ。一 
方、スパナはトルクをあまり必要としな 
いところやメガネが入っていかないとこ 
ろに使用する。たとえば、クラッチのア 
ジャストナット（エンジン側）の調整な 
どだ。揃えるサイズは、メガネレンチが 
8 X 10、10 X 12、14 X 17、19 X 21、 
22 X 24 nm の5本。スパナが8 X 10、10 
X 12、 11 X 13、 14 X 17 nm の4本と電装 
系用として7 mm も用意したい。 

ものをはさんだり押さえたりするのに 
_ lj なのがフライヤーだが、これとは別 
に作業しづらいところや小物類をはさむ 
のに便^なラジオベンチと、酉己線コード 
の切断用としてニッパーなども撤えたし V 

ヘキサゴンボルトの脱着には L 型レン 
チのセツトで対応可能だが、使用頻度の 


高いところには使い勝手のいい T 型レン 
チを数本揃えたい。 

フラグレンチは車載されてあるもので 
ち十分だが（機種によってはそれしか使 
えない場合もある）、所有するパイクの 
フラグに合った専用ブラグレンチを別に 
摘えると便利だ。 

エ酬嬲に徵系なく心锄サることは、 
サイズに合った工具を使用すること。ツ 
-リング先など緊急時でやむを得ない場 
合は車載工具を使うこともあるが、日頃 
の整備.点検用として上記の工具は持っ 
ていたいものである。また、作業の効率 
をよくするものとして T 型レンチ、ボッ 
クスソケットレンチ+ラチエットハンド 
ルなどがある。 T 型レンチは8、10_の2 
本。ボックスソケットレンチは8、10、 
12、14、17、 19 mm と所有するパイクに 
合ったサイズのフラグレンチ。さらに、 
ヘキサゴンレンチも4、5、6、8咖を揃え 




奥ばつたところにあるボルト類は水分が溜 
まりやすい。ゆえに日頃の整備•点検を怠 
ると簡単にサビてしまうのだ 



キャリバ—をとめるボルトは締め付けトル 
クが大きい。パッド交換の際にナメてしま 
ぅことが(素人に)あるのだ 



KTC のモーターサイクル 
用ツ—ル セツ ト 写真は S 
K 39 B /6 万1300円 
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教訓その 1 … t れいなエンジンを通ぶべし 
教訓その2 •••必ず自分で始動させるべし！ 
教訓その3…柔れるなら乗るべし！ 

教訓その4…改造車はなるべく »けるべし 


r (Acrt) 

エンジン本体 

エンジンからの異音は m 信号 。讎爾 
に悪いものには手を出すべからず。オイル漏 
れは mm チェックち忘れずに 。 mm 
色にち注目だ 


0 Check .1... 

まずは外観 

オイル漏れをチェック 

基本的なチェックはェンジンをかけてみる 
ことだが、その前に外観を見てオイル漏れの 
有無をしっかりとチェックすること0 4サイ 
クル車なら、シリンダーヘッドとシリンダー 
へッ ドカバーといった接合部やェレメントの 
取り出し口、ェンジン組み上げ用のボルト周 
辺。2サイクル車なら、ェンジンとェキパイ 
の接合部のオイル汚れなどだ。 

お店に並べる前にェンジンを洗ってある場 
合もあるので、始動させて5分程アイドリン 
グ狀態（その間に他の部分を見る）を続けた 
後のチェックも忘れないこと。 

プラグキャップが簡単に抜けるタイプのも 
のは抜いて見る。そして、プラグ周辺の汚れ 
をチェック。ェンジンの整備をやる場合、普 
通はまずプラグを見るものだが、ここが泥や 
スラッジで汚れている場合は、ェンジンの整 
備をやっていない可能性がある。特に最近の 
4サイクル車に多く見られる、ェンジンの前 
傾度が大きいタイプは、へッド周辺が汚れや 
すいので、できるだけプラグキャップを抜い 
て、プラグホールをのぞいて見るようにした 
いものだ。 

お店によっては、商談が決まってお客さん 


に手渡す時に、オイルやプラグを替 
えたりするところと、最初にそういっ 
たことを全部済ませて店頭に並べる 
ところがある。もちろん、買う側か 
らしてみれば後者の方がいいが、整 
備済みにもかかわらず、プラグ周辺 
が汚れているようであれば、そのお 
店はやめた方が V 、い。おそらく、他 
の部分の_もあてにならないはず 
だ.。 

0 Check .2............ 

エンジンをかけて 
始動性を調べてみる 

始動させる場合は、まずお店の人にかけて 
もらい、その後に自分でもかけてみる。特に 
単気筒のキック式や慣れないタイプは、コツ 
を聞いてからの方が いい。 

4サイクル車でセル式なら、セルを回して 
から最低でも15秒以内にかかること。キック 
式なら2サイクル、4サイクルを問わずキッ 
ク数発でかかること。できればその場ですぐ 
にかかるのが望ましいが、中古車の場合、お 
店に10台も20台もあると、お店の人だってちよ 
くちよくェンジンをかけるってわけにはいか 
ないから、中には始動性が悪いやつもあるだ 
ろう。でも、気に入ったバイクなら「後日ま 
た来ますから、その時までには…」というふ 
うにお店の人と約束して、始動性は次回にま 
わすのも手だ。中古車とはいえ、安い買物で 
はないわけだから、あせらずに時間をかけて 
選ぶくらいのゆとりは持ちたいものだ。 

セル式だとバッテリーの程度を見ることも 
できる。普通ならキユルルルル…と回るわけ 
だが、これが胃済みでありながら、キユル、 
キユル、キユルといった感じで回るものは要 
注意。バッテリー交換を交渉した方がいい。 
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ワックス耐敕塗料や黒 GEAR アル S 金属 

メッキを施したエンジン、 剤エンジン11りの捕底 

マフラーなどに使用可能 ネジ部やリベット部の固 

な高温部専用ヮックス。 定に最適なアルミ/エキ 

しっとりしたツヤ、色に ポシ系充 m スリーボ 

仕上げ、サビや腐食を防 ンド製。 20 gX 27 • 

ぐ。 220 ml . 25001000 BD 


■必ず役立つケミカル用品 ■ その② 

油汚れはちよっと厄介だ。でもそのままにしておいたのでは落ちる汚れ 
だって落ちなくなってしまうのだ。頑固な油汚れはマメに落とすのが基 vj 
本。こんなときに役立つケミカル用品を紹介しよう \\ 


© Check .3 …… .. _ 

エンジン音で程度を 
チェック 

ェンジンからの異音をチヱックする場合、 
一般的にカタカタ音はタペット、カチャカチャ 
音はカムチェーンといわれるが、実際にこれ 
らの異音を聞き分けるのは非常に難しい。夕 
ぺットの狂いに関しては、最近のバイクは4 


気筒16バルブのエンジンでも、極 g にひどい 
使い方をしなければ、2万キロくらい走って 
もそんなに狂うものではない。それよりも問 
題なのは排気煙である。空吹かしで青白い煙 
が出るようなら「オイル上がり」や「オイル 
下がり」の可能性有りだ。この場合はオーバ 
ーホールが必要になる。 2サイクル車は煙が 
出るのは当然だが、 マフラーの 排気口がオイ 
ルでベトべ卜するようなものも要注意だ。 



オイル漏れはこういったエンジンの接合部に発生し オイル漏れを絵に書いたようなカットである。クラン プラグキャップが簡単に外せる機種は、キャップを外 
やすい。写真のエンジンは、一応ヘッド回りは大丈 クケースカバーの接合部からにじんだオイルにゴミが してプラグ周辺の汚れをチェックしよう。これくらい 
夫だったが、ヘッドから下側が… 付着して周辺が黒く汚れてしまっている キレイならまず安心 


PRO 750エンジンクリーナ I 浸透性の優れた洗浄 
力を もつ クリ ーナー。付属のブラシで さらに 素早い 
洗浄が可能。2 2 0 ml . 12 00円③ 



GEAR エンジンクリーナ I 洗浄力と潤滑性を兼ね 
備えたクリーナ I 。スプレ—後に水で洗い流せばよ 
り優れた洗浄力を発揮。4201 . 1300円② 


CRC フオ—ミングエンジンクリーナ—泡状の洗浄剤 
が油汚れを分解。スプレ—して10〜15分放置し' 水 
で洗い流すだけ_で OK 。 420 ml , 9 00円① 



GEAR フロ液状ガスケット 耐 
熱、耐圧、耐油' 酎水性に優れ 
るシリコン系液状ガスケット。 
排気漏れの原因となるマフラ— 
の隙間埋めなどに威力を発揮。 
15〜16時間でゴム状に硬化す 
る。流動性' 非流動性 {log . 4 
00円)の他に、速乾性の高い万 
能型非流動性タィプ {159. 50 
〇円)もある® 



* このページの商品に関する問い合わせ先は P33 参照 














面 t ) I ンジン本体 

- 

I オイル交換は 
!ライダーの使命だ 

I “オイル嫌’’と聞くと、「面倒くさい」と 
I 思ったり「ショップでやってもらえばイイ 
I や」などと軽々しく考えてしまっている人 
はいないだろうか。 

オイルはエンジンの潤滑だけでなく、冷 
却、洗浄作用をつかさどる重要なアイテム 
である。この交換をおこたっていると、本 
J 来のパワーを発揮できないばかりか、最悪 
の場合焼きつきなどのエンジンブロー、ミッ 
ショントラブルなどの致命傷を誘発するこ 
とにもなりかねない。こんなことからも、 

I 日頃から_分で交換をし、愛車の調子を確 
認するように七雀卜けたい。オイル交換はバ 
I イクを維持するうえで、ライダーへ与えら 
れた大切な使命なのだ。 


経験を積んで、 

調子をチェック！ 

ちなみに、このオイル规とは4サイクル 
のエンジンオイル、2サイクルのミッシヨン 
オイル (4 サイクルのエンジンオイルと共用） 
のことである。2サイクルのエンジンオイ 
ルは4サイクルの潤滑方式とは異なり、ガ 
ソリンと一緒にクランク室へ圧送され、爆 
発とともに燃えてしまうのである。ゆえに 
交換は不要というわけなのだ0そのため両 
者とも、専用のェンジンオイルが用意され 
ている。断っておくが、もはやこれは“ラ 
イダーとして当たり前の知識’’として認識 
してほしい。「4サイクルェンジンに2サイ 
クル用オイルを入れてしまった」なんて間 
違いは、恥以外の何モノでもない。 


オイル交換は、まずドレンボルトを外す 
ことから始める。詳しい手順は右図を見て 
もらうとして、ここでは4サイクル車を中心 
に主な注意点の話を進めていこう0 

まずオイル交換のサイクルだが、これは 
(それぞれの機種の)取扱説明書に指定され 
てはいるものの、あくまでも目安程度くら 
いに考えた方がいい。実際には、使用頻度 
や常用回転数によってオイルの劣化状態は 
異なってくるので、たとえば走り屋指向の 
人や 250 cc マルチのように、高回転をギン 
ギンに使わなくてはならないような走り方 
なら、交換サイクルも指定距離よりも短か 
めになるだろう。たいていの場合2500〜 
30001 cm 位の距離が一般的だが、ともかく 
効妙)時にはまずオイルの汚 tl 具合1/、をチェッ 
クする。排出した時に見れば一目瞭然、新 
品時と比べ粘度も汚れもかなり違うのが分 
かるハズだ。ここで“これだけの距離を走 
ると自分の使い方ではこれだけ汚れる”と 
いう観察を忘れないでほしい。この経験が 
生きてくるのだ。 

オイルフイルターも、オイル交換2回に 
1回の割合で取り替えるのが望ましい。 400 cc 
クラスの4気筒車は力ートリッジ式のものが 
ほとんどだが、 250 cc では内蔵式が多く、車 
種によってフイルターの位置を把握してお 
く必要がある。 

招，出したオイルは、きちんと処理しよう。 
ドブに投棄するとか、空地に穴を掘って埋 
めるなどという行為は言語道断。立派な犯 
罪である。処理は、家庭のテンプラ油処理 
などで知られる凝固剤よりも、丸ごとオイ 
ルを吸い取ってしまうボックスタイプのモ 
ノを用いるのが簡単で便利だ。最近ではバ 
イク用のモノもポピュラーに売られており、 


50 









パイク鼸その 2 


エンジン國 y 


バイク用品店でも求めやすくなっている。 
家庭用を使う場合は、モノによっては吸収 
力がオイルの排出されるスピードについて 
いかないことがあるので注意すべし。 


新品のオイルは、指定量通り入れる。た 
だし、ただ入れておしまい……というわけ 
にはいかない。入れた後に必ず レベルゲー 
ジ（または、オイル量点検窓）で点検する 



①オイル交換は暖気運転後に、オイル注入口の栓を外 
してからドレンボルトを外しオイルを抜く。さらにセ 
ルを2〜3秒回転させて残ったオイルを排出させる 



②ドレンボルトを取り付けたら、エンジンオイルを注 
入するわけだが、オイル交換のみとオイル&オイルフイ 
ルター交換時では、オイル容量が異なるのであらかじ 
め確認すること 



③^定量をオイルジヨツキで入れた場合でも、必ず、 
レベルゲージ ( または、オイル置点検窓)で点検するこ 
と。つぎ足すのは簡単だが、入れ過ぎた場合はドレン 
ボルトを再度外すハメになる 


:-イルフィルター内蔵式] 



①オイル交換時と同じ要領でドレンポルトを抜いたあ②ワッシャーは紛失しやすいので付け忘れのないよう③オイルフィルターカバーからオイルフィルターを取 
とに、オイルフイルターカバーを外す に注意する り外す 



④2000 km ちょっとの走行でもこの差である(オイルに ⑤ 0- リングは新品と交換。取り付けの際はオイルを塗品のオイルフイルターをオイルフイルターカバー 
浸ってたせいもあるが)。右が新品 布してからオイルフィルターカバーへ装着 へ組んだら、あとはもとの位置へ取り付ける 
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エンジン本体 


のを忘れないこと。多すぎたり少なすぎた 
りすると、クラッチの切れ具合いにも影響 
が出てしまうのだ。点検は、3分ほどアイ 
ドリングさせた後、車体を必ず華直に保つ 
た状態で測るのがポイントだ。これでレべ 
ル範囲内なら 0 K 、 オイル交換は難なく終 


了というワケだ。オイル量が適正範囲内で 
なければ、適正量まで注ぎたすか抜くかし 
なければならない0もう一度ドレンボルト 
から抜くよりは足す方がもちろんはるかに 
ラクなので、やたらと入れすぎるのだけに 
は注意したいところだ。 


イルフィルター別体式〕 



カートリッジタイプのオイルフィルターを取り外す際 新品のオイルフィルターを取り付ける前に、 0- リン 
は専用工具を使用する。少々乱暴だが、工具のない場 グにオイルを塗布しておくことを忘れないように注意 
合はマイナスドライバーを打ち込んで回す手もある しよう 




オイルフィルターの取り付けは、手で回せるところま 
で締めたあとに、専用工具を使ってしっかりと締める 
のが基本だ 


f マメ知識その② 


•オイルの種類 

“オイル”とひとくちにいっても、その;由質、性能もそれぞれである。 
オイルの種類には大きく分けて、鉱物油、化学合成油(または鉱物油と 
の合成による半化学合成油)' 植物油の3つがある。 

メーカー純正のオイルなど、4サイクルオイルでもっともポピュラー 
なの挪物油だ 0 化学合成油は、鉱物油よりも高性自譁向きな性能を 
持ち、レースシーンでも幅広く用いられているが、近年ではオイルメ 
一力一製のモノのほかにメーカー純正品でもこの手のオイルが増えて 
きている。植物油は、主に2サイクル車のレース用にラインナッフされ 
ており、公道用マシンには普段あまりなじみがない。こう書くと、単 
純に高性能なイ辟合成油がベストだと思われがちだが、あながちそう 
でもない。各機種とオイルとのマッチングの問題があるからだ。これ 
は実際、使ってみてそれぞれが使用感を観察するしかない。 

7 T イル缶を見れば、 15 W —40、10 W —50といった「ウィンター指 
数」と呼ばれる粘度表示を見つけられるだろう。これは外気温に適し 
たオイルの潤滑性能を表すもので、両端の数値幅が大きくなるほどさ 
まさまな条件下に適応する表示となっている化学合成油になると 5 W 




一50といったマルチユースタイフのちのも多いが、スタンダードな鉱 
挪由や各メーカー指定の純正オイルならかならず 15 W -40、20 W -50 
程度の冬用、夏用を揃えているので季節に合わせた使い分けをしたい。 
夏場のエンジンの熱ダレや' 冬場の始動注にも大きく影響してくる重要 
なポイントだ0 


SAE10W-40 

SAE15W-40 

SAE15W-50 

SAE20W-50 


(1C) -20 -10 0 10 20 30 40 50 


外気温に対するオイルの潤滑性能を表したグラフ粘度を示す数字は大きくほど 
硬くなり、 10W-40 の場合、冬は10番、夏は4〇番相当の硬さになることを示す 
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2 サイクル車の場合 


パイク検証その2 


エンジン回 y 


2つのオイル 
交換はミッションのみ 

2サイクル車はエンジンオイルとミッショ 
ンオイルの存在を抜きには語れない。 

エンジンオイルがその機能すベての役割 
を受け持つ4サイクル車と異なり、2サイ 
クル車はこの2つのオイルが機能を分担し 
ているのである。エンジンオイルが'、エン 
ジンの潤滑のほかにピストンの焼き付き防 


止など。ミッションオイルはミッションを 
中心とした潤滑を役目とする。 

4サイクル車のところで少し触れたが、 
エンジン オイルは交換こそないものの、補 
給が必要（マメ知識その照 ） 〇ミッショ 
ンオイルの交換は4サイクル車用のオイル 
を使用し、同じ手順で行なう。極端な話、 
ミッションオイルはそのような役割分担か 
ら4サイクルほどオイルの劣化に神経質に 
ならなくてもよいが、最低4000〜5000 km 
を目安に交換しておきたい。 


籲2サイクル用のエンジンオイル 

2サイクル車のエンジンオイルは燃えてしまうのでネ賺合しなくてはな 
らないことは前項でも説明したとおりだが、その給油«がレーシング 
7シンと公道用市版車で大きく異なる。前者はガソリンとオイルをあら 
かじめ混ぜてガソリンタンクに入れ、キャブレターへ送ってしまう混合 
給油«なのに対し、後者はガソリンタンクとは別にオイルタンクを設 
けて、そこからオイルポンプを使ってクランク室へ送り込む分離給油方 
式をとっているのだ。 

現在、国内で販売されている国産モデルで混合給油を採用している7 
シンは、レーシンク' V シンを除いて存在しない。 

そんなわけで当然ながら、 2サイクルオイルにも分離給油用•混合 
給油の2種類がある。左記の「オイルの種類」でも記したが、油質は 
分離給油（市販車）用は鉱物油と f 辟合成油、混合給油用は植物油や(匕 
学合成油、ちしくはその混合オイルとなっている。 

にレーシングオイルといえば混合給;蝴がほとんどである。そ 
のためかレフリカ系のオーナーの中には「レーシングオイルを使ったら 
もっとパワーが出るのでは？」と考える人がいるかもしれないが、それ 


はちょっと_で危険な発想だ。レーシングオイルいため、 
分離臨由方式のマシンに使用すると、オイルがスムーズに流れにくくなっ 
たりするのである。これはどういうことかというと、クランク室へ流れ 
るオイルの量が不足気味になってしまい、焼き付きの恐れを招いてしま 
うのである。 

仮にレーシング7シンと同じように混合にして使ったとしても、常0寺 
高回転を使うレーシング7シンならまだしも、街中をパラパラと中低速 
で走らざるをえない市販車では、ビストンリングのステイツク(膠着)を 
招くなどエンジンを痛めてしまうことだってあるのだ。それに混合燃料 
を作る場合、ガソリンとオイルの混合比ち Pn う題になってくる。いわゆる 
セツテイングというやつである。レーシング7シンほどシビアではない 
にしても、間違った混合比で使っているとプラグがカブったり、ベタを 
すれば焼き付きを起こす恐れも十分にあるのだ。それに磡合のたびにメ 
スシリンダーでオイルの量を測定したり、混合比を計ってなんていラの 
は面倒だ。また、レーシングオイルの中でも植物油はカーボン発生量ち 
多く、走行後にエンジンをパラして整備するレーシング7シンにこそ向 
いているといえるのだ。植物油が燃えたとぎの独特のニオイは確かに魅 
力あるかもしれないが、それでレーシングオイルというのはちょっとリ 
スクが大きすぎるといえるだろう。 


ミツシヨンオイル交換は4サイクル車の 
場合と同じ手順で行なう。レプリカ系の 
場合は' このようにアンダ—カウルを外 
してから作業に取りかかることになる 



オィル轚告ランプが点滅するようになつ 
たら' そろそろエンジンオィルの補給時 
期だ。ランプが完全に点灯してしまう前 
に補給することを心掛けよう 
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エンジン本体 8 


r-fSBSS^ - 

I 吸気系はエアクリー 
ナーの点検から 

I エンジンに理想的な混合気を送り込むた 
I めには、常にエアクリーナーをクリーンに 
保つことが大切。ここが汚れていては、目 
詰まりしてパワーダウンしたり、キャブレ 
ターのトラブルの原因となりかねないので、 
定期的な点検を心掛けたい。 

エアクリーナーには乾式と湿式の2タイ 
プがあり、どちらのタイプも整備手帳に点 
検の時期や走行距離が指示してあるが、こ 
れはあくまでも目安だ。特に中古で購入し 
た場合は、まず最初に点検すべきポイント 
I としたい。 

| 乾式は4サイクル車に多く使われている 
I タイプで、一般的には5000 km 走行、また 


は1年 ごと に点検及び交換と いわれている 
が、当然使用状況によって汚れ方は異なる0 
汚れが少なし、場合は内側からエアガンを使っ 
てホコリを吹き飛ばすわけだが、普通の人 
はエアガンなんて持っていないはず0そん 
な時は空気入れをエアガンの代用として使 
用する手もある0 ノズルを指で押さえて、 
ある程度圧がかかってから吹きかけるといっ 
た感じだ。黒ずむほどに汚れがひどい場合 
は新品の エレメントと 交換すること。 

湿式は2サイクル車やオフロー ド車に多 
く使用されてし、るタイプで、点検は2000 km 
走行毎というのが一般的だが、オフ車のよ 
うにホコリっぽいところを走る機会が多い 
ものは、点検のピッチは早レ、方が望ましい。 
乾式に比べ、洗浄によって再使用がきくが、 
ポロくなったものは要交換だ。 


:…" (MJ 


①まずビス止めされたエアクリーナーボックスの 
ダクトを外す 


②エアクリーナーボックスを開けたらスポンジ(ェ 
レメント)を外す 


③スボンジは灯油に浸し、もみ洗いで汚れを落と 
す。ガソリンは禁物 




⑥オイルは多すぎず少なすぎず。全体にまんべん 
なぐ；§透させることが重要だ 





④ I ? く絞って灯油を抜く。乾いたウェスに包み込む 
のも効果的だ 



⑤«度の高いオイル （2 サイクル用のエンジンオイ 
ルなどでも OK ) を小量塗布する 
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:••…圆 



最近のマシンはタンクの下にエアクリーナーボックスというパターンが多い。タンク 
脱着の際はフューエルパイプとコックの取り扱いに十分注意しよう。負圧式ならコッ 
クは ON 、 自然落下式なら OFF の位置に合わせる 


これが乾式のエレメント。エレメントの濾紙がオイルを含んでいるビスカスタイプ 
のものは、エアガンで吹いてもあまり効果はないので、メーカー推奨の交換時期(距 
離)に達しなくても、汚れがひどい場合は要交換 



C マメ知讖その ④ ) 



取り付けの際は、ケース内の汚れもキレイに拭き取ってしまおう 


•エアクリーナーを外すと 
パワーアップ r る？ 

マシンのチューンナッブは吸排気系からとい 
うのはよく耳にする話。確かにレーシング7シン 
は空気を取り入れやすくするために、その妨げと 
なるエアクリーナーを»していない。では、レ 
ーシング7シンのようにエアクリーナーを外して 
しまえばパワーアッ 7 T るのかといえばいちがい 
にそうとは限らないのである。ただ外しただけで 
は、セッティング^王ってしまいパワーダウンし 
たり、へ夕をすると焼きついたりする恐れも十分 
にありうるのだ。仮にキャブレターのセッティン 
グを合わせてパワーアップすることができたとし 
ても、ホコリや水を吸ってトラブったりする可能 
性が高いため、公道ではあまりオススメでぎない 
チューンナップ方法といえるだろう。それでもど 
うしてち外したいのであれば、それなりのキャブ 
セッティングとマメな手入れ必要だし、ゴミ対 
策としてフィルター〔網状）付きのエアフアンネ 
ルくらいは装着するべきである。 
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エンジン本体 


- 

I フ譽グだって 
|消耗品なのだ 

I 点火プラグは使っているうちに、先端部 
I にカーボンやオイルと いったスラ ッジが'付 
画着して、次第に火花の飛びが弱ってしまう 
I ので、定期的な清掃及び交換が必要だ。 

取り外す際は、周辺の汚れをしっかりと 
■ 落としてから作業に入ること。そうしない 
と、 ゴミがエンジンのシリンダー内部に浸 
入してしまい、トラブルの原因となりかね 
ないからである。プラグレンチである程度 
J 緩んだら、後は手で回して外すのがコツ。 
プラグ先端部に付着したスラツジは、ワ 
イヤーブラシやウェスを使って除去する。 


先端部の中心電極が減っていないのを確認 
したら、電極のすき間をギャップゲージで 
規定の間隔に合わせるわけだが、ギャップ 
ゲージがなければ、名刺を代用するという 
手もある。厚い名刺なら1〜2枚、薄い名 
刺なら2〜3枚を重ねた分のすき間であれ 
ば走行に支障をきたすことはないはずだ。 
あと、精密機器用に使う、先の薄いマイナ 
スドライバーも有効だが、いずれにしても 
後でちゃんとしたギャップゲージで合わせ 
るのがべスト。 

電極が減っているようであればプラグは 
要交換だ。プラグは厳密には消耗部品なの 
である。交換の目安は2サイクル車で約 
3000 km 、 4サイクル車で約5000 km だ。 


f 7メ知識その⑤ 


•プラグの熱価とは？ 

フラグの「熱価」とは簡単にいってしまえば、中心電 
極の温度の上がり具合いを記号で表したもの〇—般に中 
心電極の受ける温度は、500度から900度の範囲内が理 
想とされ、それより低し\500度以下の場合は、電極に力 
ーボンが付着しやすく火花^びにくくなってしまいエ 
ンジン性^は落ちる。逆に900度以上に上がってしまう 
と、適切な発火賺 M に混合気に自然発火してしまい、 
異常高温となリエンジン性能は落ちる。 

NGK のフラグを例にとってみると、 B 8 ES と表示 
されている場合、8という数字が熱価を表しており、表 


示方法はメーカーによって異なるので下の表を参照し 
てほしい。フラグの烧け具合いによって熱価を変える 
というのは、ここの数字を変更することを意味してい 
る。たとえは新車0寺に付いている標準値8番を9番に 
変えると、絶縁体発火部が短く熱の逃げが早いため中 
心電極の温度が上がりにくくなる。つまり高回転での 
連続使用に向いているということになる，逆に7番に 
下げると、$_発火部が長く熱がこもりやすいため 
中心電極の温度が上がりやすくなる。つまり気温の低 
い日や低速での走行に向いているということになる。 



NGK 

Btmst 

チヤンピオン 

ボッシュ 

9 

27 

2 

3 

8 

24 

3,6,78 

4 

7 

22 

4,8,82 

5 

6 

20 

5,87,86 

6 
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バイク釀その 1 


エンジン圃 y 



最近の4サイクルマルチはプラグ点検もけっこう大変だ。写真は 
CBR 2 5 0 R (8 8) だが、カウルを外してもこのとおり。このあ 
とラジェターをずらして、プラグキャップ周辺の汚れを落とす 



プラグキャップを引き抜いたらプラグレンチ(車載工具しか使えな 
い場合もある)+ メガネレンチ(あるいはスパナ)でプラグを緩める。 
ある程度緩んだらあとは手でブラグレンチを回して外す 



2サイクル車もレプリカ系ともなると、各種ワイヤー類が入り乱 
れており、プラグ点検もままならないのが現状だ。写真は NSR 
2 5 0 R (9 1 ) で右側アンダーカウルを外した状態 


右から"かぶり気味’’"適性’’"やけ過ぎ"の図。外したプラグ 
の電棰がかぶり気味だった場合は熱価を1番下げてみる。逆にや 
け過ぎの場合は熱価を1番上げればいいのである 



失敗談に学ふ USED BIKE_ 入術 


エンジンはバイクの命 

NSR 250 R を中古で購入したんです 
が、しばらくしてェンジンから異音が 
しだして、バイク屋で見てもらったら 
「レースにでも使ってたみたいだね、 
ピストンリングが磨耗してるし、シリ 
ンダーにも傷がついてるね、交換とな 
ると高くなるよ」とのこと。購入の時 
ショップの人はそんなこといわなかっ 
たので、ショックでした。それでクレ 
ームつけたんですけど「前オーナーの 
使い方まで責任は負えない」というこ 
とで自腹修理になってしまいました。 



正しい対処法 

エンジンのチェックは難しい 
もの、ちょっとした試乗くらい 
ではエンジンの調子はまず分か 
らない。できることなら、メカ 
に詳しい（レースなどをやって 
いる）友達を連れていって確認 
してもらうくらいの気迫が欲し 
い。とりあえず確認手段として 
は走行距離が少ない割にエンジ 
ンにパラしたあとのあるもの、 
スピードメーターが妙に新しい 
ものなんてのはレースに使われ 
ていた可能性が高いといえる。 
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r (act^d 

ラジエター 

水冷ユニットにとってフ mi は命取り。ラジ 
エターの麵可離あり 0 コアのつ 
/ Jvftv ウォーターホースのリザーバー 
タンクの汚れにも要注意だ 


® Check . 1. . . 

中身も重要。冷却水の 
レベルもチェック 

水冷 ェンジンと いえば、まず注目するのが 
ラジェ ターで ある。もちろん このラジェ ター 
本体が変形していたり、コアが極®こつぶれ 
ているものは要注意だが、少しくらいのコア 
のつぶれは仕方のない こと だ。普通に走って 
いても跳ねた小石や虫などが当たってつぶれ 
てしまう こと だってあるのである。 

ラジェターが变形してしまう原因は、転倒 
によるものがほとんど。それ自体に機能面で 
問題なくても、かなり強い衝撃を受けている 
と考えられるから、他の部分に何かしら悪影 
響をおよぼしている可能性ありだ。チェック 
をいれる時は、正面から左右のバランスを見 



これくらいのコアのつぶれは気にする必要はない。マイナスドライ 
バーで十分修正可能だ 


たり、実際に触れてみることが大切 
といえる。 

転倒の際に考えられる後遺症とし 
て、ラジェター本体とェンジンを連 
結す るウォー ター ホースに ダメージ 
を受けている場合もある。破損や亀 
裂の有無も忘れずにチェックしたい 
ところだ。 

ラジェターキャップがすぐ外せそ 
うなところにある機種なら、キャッ 
プを外して中の確認も行ないたい。クーラン 
卜液（冷却水）に油分が浮いているようなら 
要注意0リザーバータンクの水面が、規定レ 
ベルよりも極彳端に下がっているような場合も、 
なんらかの原因でクーラント液がこぼれた可 
能性大なので要注意だ。 



ノンカウル車やオ フロー ド車のようにウォータ ー ホースが®出して 
いるタイプは、転倒後の破損や亀裂に注意 



できればラジェターキヤツプを外して中の確認も行ないたい。簡単 
に外せないタイプならリザー/《ータンク内のにごりに注意 
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i ンシン回 y 


コアのつぶれは 
ドライバーで修正 


ラジェターの コアは、空冷 ェンジン にた 
とえるならフィンにあたる部分0ここに泥 
などが詰まったり、つぶれたりしていると 
冷却効果の低下を招くこととなる。特に夏 
場は ェンジン をオーバーヒートさせる原因 
となるので、定期的な点検を心掛けたい。 

コアの間に詰まった泥などは、歯ブラシ 
で洗い落とすのがす力果的。ガソリンスタン 
ドやコイン洗車場などで見かける、高圧の 
スチーム 洗車機を使ったりすると、水圧で 


コアがつぶれて しまうこともあるので、こ 
うした機器を利用する場合は、水圧を下げ 
て使用するなどの十分な注意が必要だ。 

つぶれたコアを元の状態に戻すには、根 
気のいる作業だが、ひとつひとつをマイナ 
スドライバーなどを使って、修正してやる 
こと0 

オイル クーラー やスズキ車に採用されて 
いる油冷エンジンに関しても、冷却すると 
いう点ではそのシステムや働きはラジエタ 
一と同様だ。つぶれたコアは風通しを悪く 
し、冷却効果を低下させるもと。同様のメ 
ンテナンスを心掛けたい。 
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act 2) ラジエター 


水冷エンジンは 
水漏れにご用心 

水冷ユニットの冷却水は通常、密閉され 
ているので、基本的にはほとんど減らない 
ものである。にもかかわらず、リザーバー 
タンクの水面が規定値を大幅に割っている 
場合は、なんらかの原因が考えられる。 

ひとつは、オーバーヒート気味によって、 
ェンジンとラジェターを循環している冷却 
水が沸騰し、ラジェターキャップのェア抜 
きから出ていく場合だ。こうしたケースに 
備えて、リザーバータンクには冷却水がリ 
ザーブされているわけで、減ってしまった 
分を自動的に補うのである。 

ところが、オーバーヒートとは関係なく 
冷却水が減る場合は、別の理由としてラジ 
ェタ ー本 体 や ェンジン、 ウォーターホース 
になんらかのトラブルが発生したと考えら 


しかし、日頃から点検していても、予期 
せぬトラブルに襲われることだってある。 
中でも、ツーリングの途中で転倒などによ 
り、 ラジェ ター やラジェ ター ホースに 穴を 
あけてしまった場合は困りものだ。しかも 
オフロード車で林道を走っていて、近くに 
ショップも何もないとなると最悪の事態だ。 

ラジェ ター ホースを 携帯して走るなんて 
ことはまずないし、補修剤だっていつも持 
ち合わせているとは限らない。でも、ホー 
スの 損傷なら、 ガムテープで 応急処置をと 
ることが可能だ。 ラジェ ターにあいた穴で 
も、程度によっては チューインガムを 詰め 
て ガムテープで 押さえるなどして、だまし 
だまし走れば、なんとかなるものなのだ。 

最悪の場合、漏れて減ってしまった冷却 
水は、この際クーラントじゃなくても構わ 
ないから、水道水や川の水（ゴミや汚れに 
注意して）などを代用して補うという手も 


れる。転倒などによる外的損傷がなくても、 

ウォーターホース が劣化して亀裂が生じた 
り、 エンジン側のウォー ター ポンプの シー 
ル材がダメになって、冷却水が漏れてしまっ 
たりするからである。 

こうなってしまっては、いくら冷却水を 
補給しても結果は同じ。完全なオーバーヒ 
ートによって、ェンジンを焼き付かせてし 
まう前に、早急な処置が望まれるところだ。 
ウォーター ホースが 原因の場合は、交換す 
れば済むが、ェンジン側やラジェター本体 
のトラブルだとそうはいかない。原因が分 
かっても手に負えないようなら、ショップ 
に頼んでしまうのがべストだろう。 

このようなことからも、リザーバータン 
クの水面チェックといったラジェター回り 
の点検を心掛けるようにしたい。 


ある。 



だ.:狐 

リザーパー タンクの点検はまめに見ることが大切。 
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r ( ACTO ) 

クラツチ 

日頃辟入れ働袖 wm こ表れるの的 
ラッチす do エンジンさ itz レバーを握っ 
た感じのキレやタッチ mm こ重し \ m は要 


• Cneck _1 ■_■■■■■■■■■■ 

クラッチの善し悪しは 
キレ味とつながり具合い 

クラッチには湿式と乾式、単板型と多板型 
があり、ロード用のレーシングマシンや 一部 
のレプリカ系モデルを除けば、通常バイクの 
多くに使われているのが湿式多板型である。 
ちなみに、四輪は湿式単板型がほとんど。多 
板か単板かの違いはあるにせよ、いずれにし 
ても湿式なのだ。では何故、バイクのレーシ 
ングマシンは乾式タイプなのか0 
乾式クラッチは湿式クラッチのように常に 


■NN■1 


オイルに浸っているわけではないの 
で、クラッチがオイルの中で回転す 
る時の抵抗がないし、キレもいい。 
一般の走行レベルではたいして問題 
にならないようなフリクションロス 
(抵抗）でも、レーシングマシンの 
ようにコンマ何秒を競う世界では、 
とても重要となる。しかも、乾式は 
外気によって直接冷却されるので、 
熱に対しても有利。オイルやクラッ 
チカバーを必要としない分、軽量化も図れる 
といったメリットがある。しかし反面、露出 
しているだけに、走行中にゴミが浸入する恐 
れがあったり、メンテナンスが大変であった 
りと、一般の走行には向いていないのである。 

さて、前置きが長くなってしまったが、ク 
ラッチとは簡単にいってしまえば、エンジン 
のパワーをミツションに伝達するためのスイッ 
チみたいなもの。クラッチレバーを切ると「0 
FF 」 に、つなぐと 「0 N 」 になるわけだ。 
クラッチに異常があると、パワーロスにつな 
るばかりか、ミッションを傷めたり、2次卜 
ラブルを招くことだってあるのだ。 
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チェックはまず、エンジンをかける前にク 
ラッチの重さをみてみる。最近のバイクは才 
ーバー750のような大排気量車を除けば、比 
較的軽いタッチで切れるはずだ。感じ方には 
個人差もあるだろうが、極@に重い場合は要 
注意。もしかしたら、ワイヤーに油を差せば 
解消できる程度の問題かもしれないけど、そ 
んなことさえもやっていないシヨップのバイ 
クは信用できないと思った方がいい。 

エンジンを始動させ、十分にエンジンが遽 
まったところで、クラッチを切って、ギアを 
ローに 入れてみる。この時（クラッチは切っ 
たままで）、機種によっては、クラッチのキ 
レが悪い場合、エンジンが止まってしまうこ 
ともあるが、普通、2回目以降はちゃんとク 
ラッチもキレて、エンジンが止まったりする 
ことはないはず。ところが、これを何度やつ 


バイク検 K その2 


エンジン國 y 


ても切れない。あるいは、クラッチワイヤー 
を調整してもやっぱりキレないという場合は、 
クラッチにトラブルの可能性あり。 

試乗が可能な場合は、徐々にクラッチをつ 
ないで スムーズに 発進できるかチェックする。 
半クラッチを使っても、発進時にカックンと 
かゴツゴツ といったショックが伝わってくる 
ようなら、そのクラッチはかなり減っている 
証拠だ。逆に、ショックは伝わってこないけ 
ど、アクセルを開けてもエンジンの回転数が 
上がっている割にまともに加速しない場合、 
クラッチ ス プリングのへ夕りも考えられる。 

クラッチのチェックはカンに頼るところが' 
大きいだけに、程度をみるのは難しい。でき 
れば、バイクに詳しい人を同伴していっしょ 
にみてもらうか、信頼できるシヨップを選ぶ 
ようにしたい。 


•7 ラ•热切っ无碑！ • 仍诉96"ぬ神 I 



7ラ好7レト /1 ぢじヮ" 

クラ汗ボス 




7リ753尤卜 
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( Ml ) クラツチ 

!点検，整備はまず 
アジャスター調整で 

クラッチトラブルといってもその内容 • 

I 原因は様々だ。クラッチは消耗品だからい 
I ずれは交換しなければならない。しかし、 

I その大半は、クラッチレバーの遊び不良に 
I 原因がある。クラッチを分解する前に、ク 
I ラッチワイヤー（油圧クラッチの場合はフ 
I ルードの保守.点検）の遊びを点検してみ 
I よう。クラッチレバーの遊びが少なすぎる 
場合に考えられる症状は、力！]速時のクラッ 
チの滑りである。逆にクラッチレバーの遊 
I びが多すぎると、クラッチが切れなかった 


りといった症状だ0クラッチレバーの遊び 
は、先端部が10〜20腿の範囲内にあるのが 
理想的。レバー側だけでは調整しきれない 
場合は、エンジン側のアジヤスターでも調 
整してみる。 

不幸にもクラッチ レバーの 遊び調整で卜 
ラブルが解消できなかった場合は、クラッ 
チの分解整備となる。ちなみに、クラッチ 
レバー の遊び調整以外で考えられる症状と 
その原因をいくつか挙げてみよう。 

まず、加速時のクラッチの滑りでは、ク 
ラッチディスクの磨耗とクラッチスプリン 
グのへ夕りが考えられる。もちろん使用限 
度を過ぎている場合は嫌する必要がある。 


③エンジンオイルを抜き{水冷車の場合は機種によつ ④プレツシャ—プレートのボルトは対角に少しづつ 
ては冷却水も抜く)クランクケ—スカバーを外す。必 均等に緩める。裏側にワツシャ—やべアリングが張 
要に応じてクラツチケーブルも外す り付きやすいので憤重に外すこと 



①クラッチレバ—の遊びが規定値外のときは、レバ ②レバ—ホルダー側で調整しきれないときは、エン 
—ホルダー側で調整する。緩めると遊びが減り、締 ジン側{クランクケ—ス側)の7ジャスタ—で調整す 
め込むと增える る。要領はホルダ—側と同じ 
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バイク観その 2 


IV ジン回 y 


クラッチが切れない場合は、クラッチプ 
レートの歪みや曲がり、あるいはミッショ 
ンオイルの粘度が固すぎるといった原因が 
考えられる。取り外したクラッチプレート 
は平らな場所に置いて見て、歪みがあるよ 
うなら要交換だ0ミッションオイルはメー 
カー指定を入れていればまず問題ないはず 
だが、それでもクラッチのキレが悪いよう 
なら、メーカーの定めた指定内で粘度の柔 
らかいものに替えてみるのも手だ。 

湿式クラッチはオイルに浸っているので 
クランクケースカバーを外すと当然、オイ 
ルが飛び出してくる。点検作業はあらかじ 
め、ドレンからオイルを抜いてしまった状 


態で進めるのがべスト。ただ、中にはサイ 
ドスタンドをかけた状態（つまりバイクが 
左側に傾いた状態）で、オイルがクラッチ 
側からはこぼれない機種もある。こういう 
場合はオイルを捨てる必要はない。また、 
クラッチの点検および分解の際は、専用エ 
具が必要な場合もあるので、事前に調べて 
から点検作業に入るのがいいだろう。 

クラッチレバーの_を良くするために、 
ケーブルへの定期的な注油も心掛けたい。 
クラッチ本体にもケーブルの取り回しにも 
問題ないのに、クラッチレバーが重い場合 
はワイヤー交換の必要ありか、リフター機 
構の損傷が考えられる。 



⑦クラツチディスクの点検は' 厚みが規定値以下も ⑧組み立ての際、クランクケ—スカバーの装着は下 
しくは、キズや変色(黒つぽい コゲ など)の ある もの 側のボルトから締め込んでいくこと。そぅしないと 
は要交換 オイル漏れの原因と なる 



⑤クラッチスプリングの点検は' スプリングの 自由 ⑥クラツチプレ—卜の点検は' 平らなガラス板の上 
長が規定値以下の場合は要交換だ。交換時は セッ ト や定盤上に S いてシックネスゲ—ジで点検する。規 
で交換すること 定値以上のゲージが入つたら要交換だ 


65 









ぐへ 


費ルタ- 


エンジンの吹げ上がリはスムースであること。 
キャブレターが見れる m 重はフロー トチャン 
バーをチェック。 mmtm、 ないのに変色 
しているようなら要注意 


OCheck .1. . 

我 ロー ト チャンバーの 
変色に要注意 

バイク全体の程度と同様に、キャブレター 
の外観もキレイであるのにこしたことはない。 
もし、バイク本体はキレイで®®が' V 、いのに、 
キャブレターのフロー トチャンバー部分が茶 
色く変色している場合は要注意だ。ひょっと 
したらそのキャブレターはオーバーフロー気 


味かもしれない0つまり、フロート 
チャンノ <一 内の油面の高さが狂って 
いる可能性が高いということだ0 
ただ、キャブレターのフロートチャ 
ンバーの 変色に関しては、正常なバ 
イクでも乗っていると、そのうちパッ 
キンが劣化してガソリンがにじんで 
できることもある。中古車でもそれ 
なりに距離を走っているものなら、 
変色もそんなに気にする必要はない。 

あと、インテ ークマ ニ ホールドの インシユ 
レーターの 劣化具合いにも注意だ。ここがひ 
び割れを起こしたりするとエアを吸ってしま 
い、混合気にバラツキが生じてしまうのであ 
る。アイドリングが安定しないといった症状 
は、こうしたひび割れによる可能性も高い。 
もちろんマニ ホール ドを交換すれば済む話だ 
が、自分でやるとなるとこれがけっこう面倒 
な作業なのだ。購入を決める前にショップの 
人に相談して、交換を頼むのが賢明だ。 



外観からキャブレターが見 
える場合は、フロー トチャ 
ンバーの変色具合いをチェ 
ックしよう。特にバイクが 
新車に近いにもかかわらず、 
この部分の変色が目立つ場 
合は要注意だ 
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バイク觀その2 


エンジン回 y 


0 Check _2 . . 

エンジンの回転具合いを 
チェックすること 

最近のバイクはカウリングの有る無しに関 
係なく、キャブレターやインテー クマ ニホー 
ルドを外観から確認することが'^常に困難だ。 
そうなるとェンジンをかけた状態から、キャ 
ブレターの調子を判断しなければならない。 

まず ェンジンを 始動させたら十分に暖気を 
済ませた状 ェンジンの d 揮云具合いをチェッ 
クしてみること。スロットル操作に対して、 
ェンジン の吹け上がりがもたつ くようで あっ 
たり、回転がスムーズに下がらない場合は、 
キャブレターが正常に作動していないことも 
十分に考えられる 0 ェンジン 音だけでは分か 
らない人は、タコメーターの針の動きを参考 
にすると分りやすいはずだ。スロットル操作 
で注意する点は2サイクル車、4サイクル車 


を問わず、ガバッと開けないこと。逆にスロッ 
トルを閉じる時は素早くである。 

あと、4気筒の場合はアイドリングより若 
干高い回転 （300 晒転位）からガバッと開け 
て、一瞬でも息ツキやもたつきがあるような 
ら要注意。 4つのキャブレターのバランスが 
とれていない可能性ありだ。これは排気量を 
問わずにチェックできる。 

好運にも試乗できたらの話だが、4サイク 
ル車の単気筒、2気筒の場合は、走行中にス 
ロットルを戻したとき、 アフターファ イ ヤー 
が ハッ キリと出るものは要注意 0 アフターファ 
イ ヤーと いっても、後を振り返らなくても「パ 
ンパン」と音がするから分かるはずだ0ちょっ 
とくらいなら気にするほどでもないが、極端 
に音が大きい場合は、 キャブレターの スロー 
ジェットが詰まっている可能性がある。 ここ 
では余談だが、ブラグが古すぎても同じよう 
な症状がでることもある。 


7メ知識その® 


•キャフレターの種類 

キャブレターの働きを一口にいえば、ガソリンを霧状にして空気と混 
合させて、燃烧に適したガス状にすること。その!^里は「霧】欠き」とよ 
く似ているが、その構造は極めて複雑だ。キャブレターは讎寺から高 
® 寺といった、エンジンの UMil によって変わる空気の量と速度や気圧 
変 f 匕などし、常に適正な混合気を作り出さなければならないため、 
キャブレターには大小様々な穴が設けられているというわけだ。 

キャブレターは大きく分けて2繼頁の方式から成り立っている。ひと 
つは、スロットルケーブルによって直接ビストンパルプを開閉させる V 
M 型と、もうひとつは、エンジン側にある№1犬のスロットル川レブ（パ 
タフライバルブとも呼ぶ）を開閉し、その時のエンジン負圧によってダ 
イヤフラムを動かし、バキュームビストンを上下させる C V 型である。 
一般に VM 型は2サイクル車やレーシング7シン、 C V 型は4サイクル 
車に多く使われている。 

V M 型の特長として、ベンチュリー部の断面積とガソリンの吸い込み 
量とが同時に変 f 匕するので、低靦诞から高豳诞まて安定した混合気 
を得ることができる。反面、全閉付近からの急激なスロットルワークに 
は負圧が減少し、空気量に対して十分なガソリンの吸い上げができない 
ことがある。いわゆる「息つき」現象である:，そのためここ数年前あた 
りから、こうした ：) 港!を防ぐため、混合気の空燃比をコンピュータによつ 


て第棚！したキャブレターなどが広く出回るようになったわけである 。 N 
S R 250 R に採用されている P GM キャブレターなどがそのいい例だ。 

一方 C ,. V 型は、エンジンの回転による負圧の差によってダイヤフラム 
を動かし、バキュームピストンが上下するごとによってベンチュリー部 
の麵積が変 f 匕する。それによって必要に応じたガ V リンの供^が行な 
われるため、急激にスロツトルを開けても息つきをおこすことはない。 
混合気の空燃比も安定しておりフラットで扱いやすいというのが持長だ。 



スロ ノトルバルブで直接ビストンを上下させる VM 型と、バタフライバルブを 
動かして負圧によってバキュームビストンを上下させる CV 型 
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まりにくいけど、あまり乗らないでいると 
ガソリンが叉質したり、フロート室内壁の 
腐触によるサビが発生したりして、何かと 
トラブルのもと。冬場のようにしばらく乗 
らない時は、燃料コックを〇 FF にして、 

ドレンからガソリンを抜いた状態にしてお 
くのがべスト。ただし、この状態の時は、 
バイクをトランスポーターなどで移動させ 
たりするような強いシヨックゃ振動をバイ 
ク自体に与えないこと。フロートが痛んで 
しまうからなのだ。 


バイ 

|丨常に新 


フロ十卜内の汚れは 
トラブ'ルのもと 

キャブレターは各種 ジェッ ト類に代表さ 
れるように、細かなパーツで構成されてお 
りとってもデリケート。それだけに、エア 
クリーナーや燃料 フイ ルターで濾過されな 
かった小さなゴミが詰まっただけで、不調 
になったり、性能が大きく左右されてしま 
うことがあるのである。ゴミが詰まるとガ 
ス欠の状態に似た症状が出たり、最悪の場 
合（キャブの ジェッ ト類が 1吉まると）、セッ 
テイングが薄めになり、 エンジンの 焼きつ 
きにつながることだってあるのだ。 

ひと昔前に比べたら、 フイ ルターや エア 
クリーナーの精度や構造の向上により、こ 
うしたトラブルも少なくなったが、使用状 
況によっては、起こりうる可能性は十分に 
あるのである。先に述べたような症状が出 
たとして、キャブレター以外の点検をやっ 
ても、それらしい原因が発見できなかった 
場合は、キャブレター本体の点検をしてみ 
る必要がある。 

まず、初歩的な点検および清掃手段とし 
て有効なのが、キャブレターのドレンコッ 
クからの汚れの除去だ。250 cc マルチのよ 
うに、手の入る隙間のないような_はちょっ 
と大変かもしれないが、単気筒や2気筒モ 
デルのようにキャブレター周辺がスッキリ 
している場合は、わりと簡単な作業といえ 
るだろう。キャブレターを取り外すことな 
く、ドレンボルトを緩めるだけで、 フロー 
卜内に溜まった汚れや水分を除去できるわ 
けだから、こんなラクな話はない。 

クは頻繁に乗ってあげるぶんには、 
新しいガソリンが流れるので汚れも溜 





キヤブレタ I のドレンボルトを緩める際は、排出したガソリ 燃料コックを OFF にした状態でドレンポルトを緩める。念 
ンを溜める受け皿を用意することも忘れずに のために排出されたガソリンも点検しよぅ 
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■必ず役立つケミカル用品 _ その③ 

キャブレター内部の汚れや詰まりは、エンジンの不完全燃焼やいろんな 
トラプルの原因となる。キャブクリーナーは分^!のときの必 S 3 口だ。 


* このページの商品に関する問い合わせ先は P33 參照 
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エンジン回 y 



ジェット内の目詰まりは 
分解■で解決 

フロート内に溜まった汚れを排出したけ 
ど、キャブレターの調子が変だ。そんな時 
は分解清掃で、各部の目詰まりやサビを除 
去してやらなければならない。 4気筒や V 
型2気筒の場合はちょっと大変だが、サー 
ビスマニュアルをジックリと見ながら挑戦 
だ。オフロード車のように、ホコリっぽい 
ところを走る機会が多い場合は、定期的に 
点検.整備を心掛けたい。 

単気筒ならほとんどの場合、タンク、シ 
ート、サイドカバー等を外せば 0 K だ。ェ 
アクリーナーボックスは簡単に外せそうな 
ら外してしまった方が作業はラクになる。 
次にキャブレターのガソリンホース、ェア 
ベントホースを外し、スロットルケーブル、 


チョークケーブルも外してしまう。機種に 
よっては、スロットルケーブルは外さなく 
てもいい場合もあるし、 VM 型の中には、 
この時点でスロットルバルブごと外してし 
まった方がいい場合もあるので、このへん 
の作業はケースバイケースで行なおう0 

フロー ト室内のガソリンはドレンを緩め 
てあらかじめ抜いておくこと。あとは、イ 
ンシュレーターバンドのビスを緩めればキヤ 
ブレター本体は外せるはずだ。文章にすれ 
ばたかが数行程度だが、ここまでの作業だ 
けでもけっこう大変だったりするので、作 
業はあせらず慎重に。中には単気筒でも、 
手の入る隙間がないほど面倒な機種もある 
のだ（ハッキリいって AX -1 は大変だ）。 

キャブレター本体からフロー トチャンバ 
一を外したら、内部に付着した汚れやサビ 
をウェスで拭き取る。各種ニードル類は慎 


PRO 750 キヤプクリ|ナ| <ジ H ツ ト〉 強力な洗浄. 
喷射力でキヤブレター内部の汚れを除去。 H アクリー 
ナーを外し、エア吸入口にスプレ—してエンジンをか 
けるだけで OK 。 220 ml , 1300円③ 



CRC キヤプクリ—ナ— キヤブレター内部のガム質物 
やスラツジなどの汚れを完全に除去する清浄剤。キヤ 
ブ外側の汚れ落としにも有効。180 ml . 700円0 






















( act 4) キャブ!/ター 


— tSBSE^- 

重に外して、キャブクリーナーやエアで吹 
いてやる。また、サビなどでふさがりかけ 
た穴は、細い針金などで掃除する0いずれ 
の作業も落ちにくいようなら灯油に浸して 
やると効果的だ。 

パイロットスクリューやエアスクリュー 

は外す前に、完全に締めこんだ状態（強く 
締めこまないこと）から、何回転戻した位 
置にセットしてあったかを必ずメモしてお 


くこと。パイ ロツ トスクリューやエアスク 
リューが キャブの外に付いている場合は、 
あとで調整することもできる が、フロート 
チャンバー 内部にある場合はそうはいかな 
い。おのおのの標準戻し回転数はマニ ュア 
ルを 参照する。また、 フロートを 外す際は 
くれぐれも慎重に行なうこと。手荒にやる 
とセツテイングが狂ってオーバーフローを 
起こす原因になることもあるのだ。 


籲キャブレターのセッティング 

基本的にノーマル状態であれば、キャブレターセッティングを要す 
ることはほとんどないが、キャブレター各部の機能を知っていて損は 
しないはず。マフラー交換時やメンテナンス時にも役に立つはずだ。 

まず、ベンチユリーは空気の流路で、一般に高出カエンジンほど大 
径サイズをもつ。このベンチユリー内を上下するスロットルバルブに 
よって混合気に必要な空気量を、アイドリンク 1寺から全開時までコン 
トロールしているわけだ。スロットル開度4分の3から全開における 
燃料供給量をつかさどるのがメインジ エッ トで、高回転域のセッティ 
ンク 15このメインジ エッ トの番数を変えることによって行なう。スロッ 
トル開閉に^]して、ニードルジ エッ トホルダーの中を上下するジ エッ 
トニードルは、中高速域の燃料供給量を決定し、また、スロットル開 
度が小字いときには、吸入空気の流速が低く、燃料がメインジ エッ ト 
からはほとんど吸い出されないため、スロージ エッ トとエアスク リユ 
一(ミクニ製キャブの名称はパイロットジ エッ トとパイロットスクリユ 
—) で低速時の混合気を供給しているのだ。 

キャブセツテイングは季節による気温や湿度、気圧の変化といった 


様々な要素によって決定される非常にデリケートな分野だ。しかもど 
こか1箇所を調整すればいいというものではなく、各ジエット類の兼 
ね合いがとても大事だ。いきなり大幅な変更を行なうのではなく、標 
準のセッティングをもとに少しずつススメルのが原則といえる。 

比較的簡单なのがメインジエットの交換だが、これが意外と大きな 
トラブルを招きやすい。混合気を^くしすぎてピストンやシリンダー 
を焼きつかせる恐れがあるのだ。メインジエットは交換穿簡単ではあ 
るが、全開阔高回転時)の混合気を決めるのだから、もっとも慎重に選 
ぶ必要のあるパーツだということを覚えておきたい。 

な各セッティングパーツの働きとコンディシヨンに対するセッ 
ティングのヒントは以下の通りである。 

•メインジエット(高回転域)/番数が大きいほど混合氣は濃くなリ、小 
さいほど薄くなる。 

•ジエットニードル(低回転域)/クリップの段数が上から1段、2段、 

3段、4段…という具合いに変更でき、この数値が大きいほど混合気 
は濃くなる。また二ードルの太さは細くすると混合気は濃くなり、太 
くなると薄くなる。 

參スロージエットまたはパイロットジエット(超低回転域)/番数が大き 
いほど混合気は濃くなる 


これはスロ—ジエツト。穴が小さいためゴミ 
などが一番詰まりやすいところだ。ここが詰 
まるとアイドリング不調となる 
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その他、各ジェット類の締めつけも力の 
かけ過ぎに要注意だ。フロートチャンバー 
を組み終えたら、外した時と逆の手順で取 
り付けるわけだが、インシュレーター部へ 
の取り付けは確実に行なうこと。ここから 
エアを吸ってしまうとセッティングもなに 
もあったものではない。あとはケーブル類 
の取り回しに注意しながら組み付け、最後 
にアクセルの戻り具合いを確認すれば〇 K だ。 



■"1 



エンジン回 U 


エアガンの代わりに缶スプレ—式のエアクリ 
I ナ—を使うのも手だ。各種ジェット類に吹 
き付けてゴミや汚れを除去する 



フロ— トチヤンパ—内部には沈殿物が付) i し 
やすいのでウェスなどできれいに拭き取つて 
しまおう 



センタ—にあるのがこのメインジエット。こ 
れは意外と詰まりにくいが' その奥にある二 
I ドル系は要チ H ック 
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フレーム 

外観からフレーム曲がリを判断するの IM し 
いが、 バイクを正面から見てフロントフェン 
夕 t が3レているものは誰でも分かる〇フレ 
ームの状態は意外なとこ ろ/こ表れるのだ 

G)Check.1 . .. 

フレームの変形 • 損傷は 
慎重にチェック 

転倒などによるフレームの変形は、走りに 
大きく影響する。できれは直進性などをみる 
ために試乗するのが一番いいのだが、全部が 
全部試乗できるとは限らない。しかも フレー 
ムの変形というのは、外見からはなかなかわ 
かりにくいものだし、試乗できたとしても街 
乗りレベルではトラブルの 
症状が出ないこともあるの 
で、慎重にチェックしたい 
ところだ。 

ダブルク レー ドル タイプ 
の機種なら、ステアリング 
へッド下部のダウンチュー 
ブの塗装のヒビ割れに注意 
だ。転倒な どに より前から 
の衝撃を受けるとこの部分 
に 力が 加わり、フレームが 
曲がって塗装が浮き上がっ 
てしまうことがあるのだ。 

もちろんこうなるからには、 

かなりの衝撃を受けたと考 
えられるから、そういうバ 
イクはやめた方がいい。ま 
た、旧車などの古いバイク 


mm 


になると、長年のエンジンの Mire 、 
溶接部などにクラック（ヒビ割れ)が 
入っていることもある。もちろん、 
最近のものでも溶接部はチェックす 
るようにしたい。 

アルミ合金製のボックスタイプの 
ように、ステアリングへッド部の剛 
性が高いフレームの場合には、前か 
らの衝撃に対してフロントフオーク 


のイン ナーチューブが曲がることに 
よって、 フレームへの 影響が少なくなること 
もあるが、最近のレプリカ系のように、倒立 
式の フロントサスペンションを 装備している 
機種だと、 サスペンションのアウター チュー 
ブ自体の剛性が高すぎて、 フレーム 側が曲が 
ることだってあるのだ。 

高剛性といわれているアルミボックスタイ 
ブのフレームですらこうなのだから、オフロ 
—ド車のようにパイプフレームで倒立サスの 
場合、ステアリングヘッドからダウンチュー 



スチール、アルミを問わず、ダブルクレードルタイプのフレームはダウンチューブ上部の塗装のヒビ割れに注意しよう 
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ブにかけて受ける衝撃度は容易に想像がっく 
はずである。 

そのほか、フロントフェンダーとタイヤの 
センターが'合っているかどうかで、フレーム 
の 変形を見分ける方法 も ある。少しく らいの 


スレなら問題ないかもしれないが、パッと見 
て明らかにズレてるというのが分かるものは 
要注意。ただし、この場合は フロントフオー 
クやフロントアクスルが曲がっていてる こと 
も考えられる。 




このような接合部も大事なチ I ックポイント。フレームの変形によって塗装が浮き 
上がつてヒビ割れをおこしていないか' あるいはボルトの連結具合いも確誌しょう 


これは事故車 (7 湘端な例だが、フロント回りに強し娜を受けるとどんなに朝1胜のフレ 
ームとはいえ、溶^分にクラックが入ることだってあるのだ 
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r (5 

ス 


(act2) 

ステアリング 

ステア u ンク mimm ： どの § m を受けや 
すい0転倒の有無を判断するならハンドルス 
トツパーをチェック。 ステアソンク柄/つ掛 
かりにも要注意だ 


OCheck.1.. . 

フロントを浮かせて 
前後にゆすってみよう 

ステアリングにガタゃ渋さがあると安定し 
た走行ができない。この一般的な症状として 
は、直線路で手を放した瞬間に、バイクがど 
ちらか一方に曲がっていくような感じを受け 
たり、高速走行になるとブレを感じたりして 


しまうことが挙げられる。 

前項の フレーム の変形と同様に、 
試乗してみるのが一番ベストだが、 
程度によっては、街乗りレベルでは 
症状がでないこともある。まさか試 
乗で高速道路を走るわけにはいかな 
いし、できるだけ危険な運転は避け 
たい。そこで停めた状態でステアリ 
ングのトラブルを判断するための点 
検方法を紹介しよう。 

まず、センタースタンドをかけてフロント 
をフリーな状態にする。センタースタンドが 
装備されていなければ、友人などに手伝って 
もらい、サイドスタンドをかけて、バイクを 
傾けるような感じでフロントタイヤが地面か 
ら浮く状態にする0そして、ステアリングを 
左右に切ってスムーズに動くかどうかを試し 
てみる。変な引っ掛かりがあったり、妙に重 
いようだと要注意だ0また、持ち上げたフロ 


一般的なステアリングストッパーで、ステアリングへッドのストッパ—にステアリングステ 
ムの突起部分が当たつてハンドルが止まるタィプ。少しぐらいのキズなら気にするほどでも 
ないが、へこんだり曲がつているものは要注意 
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ントタイヤを、フロントフォークごと動かす 
つもりで前後にゆすってみる。ここでガタつ 
くようなものもやめた方がいい。ステアリン 
グへッドのオーバーホールで直る程度ならい 
いが、転倒などの後遺症で致命傷になってい 
るケースも考えられるからだ。 

一人でそこまでやれないというのであれば、 


ステアリングへッドのハンドルストツパーの 
へコみをチェックしてみるのも手だ。ここが 
極端に へコん でいたり、曲がっているものは 
要注意0ただし、機種によってはステム自体 
を交換してしまえば、転倒の後が判断できな 
くなる場合もあるので、決定的な見分け方と 
はいえない。 
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(^ステアリング 

- 


ガタや渋さは 
ステ厶レンチで解消 

購入の際はよく分からなかったけど、し 
ばらく走っているうちに、ステアリングに 
ガタや渋さを感じるようになることがある。 
中でもメンテナンスの行き届いていなかっ 
た中古車を購入してしまった場合によくあ 
る話である。良くいえばそれだけそのバイ 
クに慣れてきたといえるわけだが、ガタつ 
くものは直さなければならない。そのまま 
の状態で走っているのは危険だ。新車でさ 
え、通常、ステアリング関係の点検整備時 
期は1年毎となっているのである。 

このステアリングのガタや渋さは、一般 
的に、ステアリングヘッドトップスレッド 
ナット（機種やメーカーにより名称は異な 


る）の調整によって解決することができる 
のだ。 

手順はまず、ステムナットを緩め、トッ 
ブスレッドナットをステムレンチを使って 
締め具合いを調整するのである。マイナス 
ドライバーを使ってハンマーなどで叩く方 
法はできるだけ避けたい。右へ回せばハン 
ドルは重くなり、左に回せは1圣くなるわけ 
だが、いくら調整してもハンドルがスムー 
ズに動くポイントが見つからなかったり、 
ガタがとれない場合は、グリス切れやベア 
リングの損傷が考えられるので、ステアリ 
ングを分解してやる必要がある。分解整備 
に関しては、機種によって多少構造が違っ 
たり、専用工具を必要とする場合もあるの 
で、万全を期するためにもショップに_ 
することをススメたい。 


ステアリングの調整は必ずステムナットを緩めてから行なうこと 
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籲ステアリングのズレを修 IE 

ステアリングにネジレが生じていたりすると、マシン 
がまっすぐに走らなかったり、低速では気にならなくて 
も高速走行でハンドリング I こブレがでたりすることがあ 
る。ネジレている状態というのは、上下ブラケットに固 
定されているフロントフォークが左右でズレてしまって 
いることをいうのである。つまりこの状態では、フロン 
トタイヤの進行方向に対してハンドルか左右どちらかに 
ズレてしまっているので、まっすぐに走らせようとして 
も走るわけがないのである。 

普通に乗っていればネジレることなんてまず起こらな 
いが、転倒などでステアリングかネジレてしまうことが 
ある。よく「フロントフォークが曲がってしまった」と 
勘違いをする人ちいるけど、ちょっとくらいの転倒で簡 
単に曲がるほどフロントフォークはやわではないのだ。 

当然ネジレ女ステアリングは直さなければならない。 
多少ハンドルが取られるけど、走行できないことはない 
からといってそのままの状態で乗っていると、インナー 
チューブが曲がってしまうことだってあるのだ。近くに 
シヨツフがあるところならいいけど、ツーリング先での 
トラブルの場合はそうはいかない。 




こういう荒療法はあまりオススメできない方法だステア 
リング関係はデリケートだということを忘れずに！ 



ップブラケット下部の凸凹状のナットがトップスレッドナット。ステムレンチ 
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フ cr ノトフオ■ク 


オイル mw チェツクはフロントフオ ークを 
ストロークさせてみること。変な引つかかり 
棚るの罐像_可能なら msm 
を醺しよう 


シールが イカレているバイクを店頭 
に並べているショップというのも考 
えものだ。普通のショップなら整備 
してあるのが当然で、または納車ま 
でには整備を済ませてくれるという 
のがあたりまえなのだ0それが、も 
しその状態で整備済みというのだっ 
たら、まず購入は控えるべきだろう。 
このように整備状態によってもその 
シヨ ップの信頼度を調べることがで 


〇 Check. 1 


きる0特にオイルシールのへタリはフロント 


オイル漏れの有無で 
シヨツフの信頼度を見る 


フォークの初歩的なトラブルなので、バイク 
はもちろん、ショップのウデも見極めるには 
もってこいのチェックポイントなのだ。 




走行距離がのびるにつれへタリが増してく 
る部分だけに、サスペンションは中古車選び 
ではとても重要なチェックポイントだ。また、 
これらの整備をどれだけ行なっているかでそ 
のシヨップの信頼度もある程度分かってくる。 
とはいっても、購入時にそれを見極めるのは 
なかなか難しいものがあり、無責任のようだ 
が、初心者はおそらく買った後に“あのショッ 
プはいいかげんだ！’’と気づくことになるだ 
ろう。そうならないためにも最低限のチェッ 
ク方法は覚えておきたいものだ。 

まず、中古車のフロントフォークでありが 
ちなトラブルが、オイルシールの消耗による 
オイル漏れだ。これはインナーチューブを見 
れば一目瞭然で、ハンドルもしくはトップブ 
リッジを数回押して、フォークをストローク 
させればオイルがにじみ出てくるのですぐ分 
かる。特に店頭に並んだ中古車なら見栄えが 
いいように洗車してあるハズなので、わずか 
に漏れている程度でも発見しやすいのだ。こ 
のとき、もし洗車もしていないようなら、と 
ても良心的とはいえないので、そのショップ 
での購入はよほどのことがない限りやめたほ 
うがいいだろう。また、厳密にいえばオイル 



フロントフォークのチェックは、まずハンドルを握ってフォークを数回ストロークさせてみること。 
変な引っ掛かりはないか、オイルシールからのオイル湄れがないかを確 is する 


HHMMEH9HP 
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OCheck.2 . . . 

フォークの歪みはできれば 
試乗で見極めたい 

最近のバイクはインナーチューブ径が太く 
なり、丈夫になってきているとはいえ、フォ 
ークが歪んでいる、もしくは曲がっていると 
いうことも中古車にはありえないことではな 
い。しかもやっかいなことに、インナーチュ 
ーブのわずかな歪みなどは、よほどひどくな 
い限りボーッと眺めていたのでは発見するこ 
とはまず不可能だ。慎重に調べたとしても、 

この歪みは横から見てもなかなか分からない 
ものなのだ。そこで、フォークを真上から見 
てみるという方法がある。コッとしては“真 
上から片目をつぶって見る”というのが一番 
いい。おそらく横から見るよりも数段発見す 
る確率が高くなるはずだ。 

また、操安性につながる大切なパーツだけ 


に、本来ならダイヤルゲージで正確に測りた | 

いところなのだが、まさか中古車を購入しに _ 

行った店先でそこまでする訳にはいかないだ 
ろう。ショップの方としてもその中古車を入 
手した時に“そこまで正確に点検するのはめ 
んどくさい”というのが本音なのではないだ 
ろうか。あるいは、そのショップの店員でさ 
え、そのバイクのインナー チューブが 曲がっ 
ていることを知らないのかもしれない。それ 
ほどシビアな部分なのである。何はともあれ 
試乗できればそれにこしたことはない。もし 
試乗が可能なようなら、次のことをポイント 
としたい。まずは、フォークが単にねじれて 
いるだけの場合、直線道路で両腕の力を極力 
抜き、直進安定性を調べてみる。この状態で 
どちらかに曲がろうとするのなら、ねじれて 
いる可能性が大きいといえる。またコーナリ 
ング中は、左右どちらかのコーナーに限って 
タイヤが切れ込む場合は要注意だ。 



フレームの頁でも説明した 
ように、フロントフェンダー 
とタイヤのセンターがズレて 
いるような場合も要注*〇写 
真はそのい t 唰だが、フレー 
ムの^^も考えられる という 
ことも頭に入れておこう 
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フロントフォーク 


もし、フォークが歪んでいるだけではなく、 
前述のようにインナーチューブ自体が曲がっ 
てしまっているなら、フォークのストローク 
に鈍さを感じることだろう。たとえば沈み込 
みが途中から遅くなったり、もどりが悪いと 
いったように何らかの異常が感じられるはず 
だ。しかし、これは当然、バイクの正常な状 
態を知っているライダーだからこそ分かるこ 
とで“その中古車が初めて買うバイク”とい 
う場合はちょっと難しいだろう。 

また、曲がったインナーチューブのもうひ 
とつの発見方法として、前述のオイルシール 
のへタリから調べる方法もある。これは、し 
ばらくの間オイルシールもインナーチューブ 
も交換していない場合に限るが、左右どちら 


か片方だけのオイルシールに異常をきたし、 
オイル漏れを起こしているケースがそうだ。 
片方だけが曲がっていれば、その影響で当然 
インナーチューブが曲がった方のオイルシー 
ルもイカレてしまうわけだ。しかし、両方の 
インナーチューブが曲がっていて、オイルシ 
ールも当然両方イカレている場合は、残念な 
がら単なるオイルシールの寿命なのか、それ 
ともインナーチューブが原因となっているの 
かは区別はつかない。また、どちらか片方だ 
けのオイルシールもしくはインナーチューブ 
を交換したばかり、ということもありえるの 
で、いちがいに決めつける訳にはいかない0 
とりあえず、参考までに覚えておいて損はな 
いだろう。 



オイルシールが へ夕っ ていると、フ ォークを ストロ 
ーク させた時にこの辺りにオイルがにじみ出てくる 
はずだ。ここにキズが入っていたりサビついている 
ものも要注意。オイル漏れの原因となるからだ 


フロントタイヤのみが偏磨耗している場合は、フロン 
トフォークの異状が十分考えられるので要注意だ(写真 
のタイヤは進行方向に対して右側の方が減つている） 
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フォークオイルは 
意外と汚れている 

エンジンの オイル 交換はやっても、フロ 
ントフォークの オイル 交換を自分でやって 
いるという ライダーは 意外と少ない。また、 
大半の ライダーが、 バイクを購入してから 
1年以上も交換していないというケースが 
多いのには驚かされる。フ ォーク オイルは 
エンジン オイルほ ど頻繁に交換する必要が 
ないのも確かだが、走行時は常に伸縮運動 
している箇所だけに、エンジン オイルと 同 
様に細かレ、金属粉が混ざつて意外と汚れて 


いるものなのだ。 

フ オークオイルの 交換方法は、フロント 
フ ォーク を車体から取り外して行なうのが 
基本だ。 ボトム ケースに オイル 抜き用のド 
レンボルトが'あるにはあるが、 ここからす 
ベてのオイルを 抜き出すことは難しい。も 
し、このド レンボルト だけで作業を済ませ 
てしまうと、新しい オイルを 規定量入れた 
場合、残った オイルに 新しい オイルを 足し 
たことになり、規定量をオーバーしてしま 
うのだ。厳密にいえばこれだけで操縦性に 
変化をきたし、ハンドリング特性が凌わっ 
てしまうことすら あるの だ。こうならない 


③ブレ—キキャリパ—'ハンドルバ—の取り外しが済ん ④フロントタイヤを外す準備ができたら、フロントを浮 
だら、フロントタイヤを外す準備をする。アクスルシャ かせるためにジャツキアツプする。専用のフロントスタ 
フトはナツト側から緩めること ンドがあれば尚いい 



@フォ—クを取り外す前に、あらかじめキャップボルト ②ブレ—キキャリパ—は取り外して しまう わけだが、外 
を少し緩めておく。外してからではとてもこのキャップ した状態の時はブレ—キレバ—は握らないように。パッ 
ボルトを外すことは難しい ド間の隙間がなくなつてし まう のだ 
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ためにも、はフォークを取り外し、キャッ 
プボルトとスプリングを抜いたのち、逆さに 
してストロークを繰り返しながら抜くように 
心掛けょう。 

新しいオイルはメーカーで指定されたもの 
を、規定量入れるのが基本だが、ライダーの 
体重や乗り方によってセッティングが変わっ 
てくるのは当然なので、好みによってオイル 
の粘度や量を変えてみるのもいい0しかし、 
サスのセッテイングはキャブレターよりも難 
しいとされる分野でもあるので、初心者には 
あまりオススメできないと付け加えておく。 
また、せっかくオイル交換をしても、左右の 
フォークに入れるオイルの量を同じにしない 
と意味がない。バランスが悪くなり、セッテイ 
ングどころかフォークの役割自体も果たさな 
いこととなってしまうので要注意だ。 
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⑩ 4 ヤップボルトは押さえ込むような感じでねじ込み、フォークに仮締めする。 0- リングが傷んでいる 
ようであれば新品と交換してしまおう。本締めはマシン本体に取り付け終わってから行なう 


部の機種や S P 仕様といったモデルに採用されている。これはサスべ 
ンシヨンの作動速度を制御するダンパーを可変式とすることで、より 
キメ細かいセッティングを可能としたものだ。また、これと同じよう 
な効果をフォークオイルの粘度を変えることによって行うことも可能 
だが、レーシング7シンは別として、タウンユースで面倒な手間をか 
けてそこまでやるべきかはちょっと疑問である。 

オン、オフを問わずちょっと前のモデルに多く採用されていたエア 
アシスト式のフロントフォークは、エア圧を変えてやることによリー 
般での走行やスポーツ走行、あるいは路面の状況などに合わせて、好 
みの調整をできるようにしたものだ。 



_フロントサスペンションの働き 

フロントフオークのセツティングがマシンの操縦安定性に及ぼす影 
響はかなり大きいといえるだろう。もちろんリヤサスベンションとの 
兼ね合いによるところもあるが、フロントフォークのそれはハンドリ 
ングに直接関係してくる分、感じ方もよりダイレクトなものがあると 
いうわけだ。にもかかわらず、フロントフォークの点検整備は意外と 
怠りがちだ0 

たとえばフォークオイルを何年も交換しないでそのままなんていう 
のは問題外。点検整備をすることでマシンの状態を常にべストにもっ 
ていくことだって立派なセッティングなのである。. 

さて、パイクのフロントサスペンションの主流をなしているテレス 
コビック型フォークは、コイルスフリングとオイルダンパーで構成さ 
れており、路面から伝わる衝撃を吸収しているわけである。この2つ 
の醒を簡単にいってしまえば、荷重を受け止めるのがスフリンゲで、 
その荷重や反発力の勢いを吸収するのがダンパーである。最近のモデ 
ルに多く見られるスブリングイニシャル調整機構付きのフロントサス 
ペンションなどは、初期荷重を変えることによってスフリングの荷重 
と伸び縮みのストローク量を変更させようというもの（右図参照）。 
乗り心地が硬いようならイニシャル値を下げて、柔らかいようならイ 
ニシャル値を上げてやればいいわけだ。 

一方、ダンパーの調整機構に関しても、最近のスポーツモデルの一 



⑨スプリングに付着した古いオィルを完全に除去してから、スプリングの上下を間 
違わないよぅに取り付ける(ピッチの幅は必ずしも上側がつまっているとは限らない 
ので要注意) 
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(ACt4) 

リヤサスベンシヨン 


ショックユニット I 熇価なパーッだ 0 へタリ 
具合いは慎重にチェック。ピボット部からの 
異音はグリス mwmo キシミ音のする 7 
シンは見送るべし 


©Check.!............ 

サスのへタリ具合いは 
シートを押してみる 

事故、転倒などにあった場合、影響をモロ 
に受けやすいフロント（フォーク）サスペン 
シヨンに対し、その影響をほとんど受けるこ 
とがなく、またオーナーにとって比較的メン 
テナンス面でもなじみの薄いリヤサスぺンシヨ 


■■■MHHHNaHHHHMHMNHnHHHI 


ンは、中古車を選ぶ際に意外と見落 
としやすい盲点であるといえる。し 
かも高価な部品だけに、消耗部品の 
ようにおいそれと交換していたので 
は何のための中古車選びか分からな 
くなってしまう0リヤ サスも フロン 
ト サスペンション （フォーク）と同 
様、中古車選びの際には重要なチェッ 
クポイントとしてとらえておきたい。 
チェックポイントは、もちろんそ 
の作動性についてだ。ザスの動きが悪くなれ 
ば、路面から受ける衝撃を吸収しなくなった 
り、タイヤが路面に追従せずコーナリング性 
能に悪影響を及ぼすことになる。 

まずは、シートを押してサスの沈み具合い、 
あるいは戻り具合いをチェックしてみる。グッ 
と押して、手を離してからスーッと戻るのが 
理想だが、パッと跳ねるように戻るなら、へ 
夕っている証拠だ。また、店頭に同じ機種が 


mmmmm 
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あったら車高を比べてみよう。サスのイニシャ 
ル(段数)が変えられていれば別だが、もし 
極端に下がっているモノがあれば、これは明 
らかにサスが'へ夕っている証拠だ。これは、 
前オーナーの使い方による影響が大きい。極 
端な話、体重 100kg の人と 40kg の人が使って 
いたバイクでは、走行距離を重ねるうちサス 
の傷み具合いに違いが出てくる ことは 十分に 
考えられる。昔はセンタースタンド装備車が 
ほとんどだっただけに差が分かりにくかった 
が、現在はサイドスタンドのみのモデルが大 
半なのでスタンドをかけた状態でも、その差 
は確認しやすい。極端に差が出ることはなか 



なか稀だが、もしこのようなモノにあたった 
時は迷わずパスしたいところだ。 

サイドスタンド装備でモノショック （1 本 
サス）のモデルの場合は、このほかにリヤタ 
イヤを浮かせて確認する方法もある。このと 
きサスの動きによく注意しよう。サスが異常 
にスコーンと伸びてしまうようなモノは、ダ 
ンパーがヌケてしまっている証拠でもあるの 
で要注意0簡単な話、縮み側はスプリングと 
ダンパーの両方で衝撃を吸収するが、伸び側 
はダンパーのみでこなすので、バイクのサス 
にとって伸ばす方向はポロが出やすい弱点の 
ひとつなのだ。 



リヤタイヤを浮かせてチェックする場合は、サスの動きを確認す 
るためにタイヤの動き具合し、に注意する。正常なら車重で沈み込 
んでいた分だけ戻るはずだが、スコーンと伸びてしまうようなも 
のは問題だ 
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( act 4 q リ m へツシヨン 


OCheck.2 . .. 

ピボツト部からの 
キシミ音には要注意 

相対的に オンロー ド モデルより オフロード 
モデルの方が、使われ方が派手な分だけ サス 
のへタリが早い、またはヌケやすいという定 
説があるが、どうだろうか。 オフロード モデ 
ルの方が、その走破性から ストローク 量も大 
きく、もともとキャパシティーを広く持って 
いるため、一概に用途を度外視して決めつけ 
られるものでもない。 オンロード モデルで も、 
普通に乗られていたものなら問題が起こるこ 
とは少ないが、頻繁に レース や峠などでの ス 
ポーツ走行に用いられていたものなど、使わ 
れ方によっては コーナーで リヤが振れ出して 
しまうようなダンバーのへタリが 1 忍められる 
ことだってあるのだ。ただ オンロード モデル 
は、オフロード モデルよりもその差が出にく 


く実際に乗ってみなければへタリ具合を明確 
に体感することは難しいので、オフ系の方が 
店頭でもチェックしやすいという利点はある。 
特にピボット部からのキシミ音には要注意だ。 

サスペンションの傷みは、要は使われ方と 
走行距離によるところがもっとも大きい。ど 
ちらも、走行距離が長いものは特に注意して 
見ることが肝心だ。オフ車では、ほかに•サス 
のグリスニップル部がグリスアップされてい 
るかどうかもチェックポイントとして挙げて 
おきたい。ショップでは必ず洗車整備を行なっ 
ているハズなので、油気でホコリを呼びやす 
いニップル部が洗浄され、しかもグリスアッ 
プされているのが当然なのだ。この部分がホ 
コリやドロでダンゴ状態になっていたり、洗 
浄されてはいるがグリスアップされていない 
(油気がない）ようでは、もはや問題外と思っ 
ていい。整備面でのショップの信用に大きく 
関わってくる重要なポイントだ。 


c マメ知識その⑪ 


籲リヤサスペンションの 
セツテイング 

へタリなどの榜^氏下によってスポイルされてしまうリヤサスベンショ 
ンの役割については本文中でも少し触れたが、サスセッティングの基本 
目的もその役割をより引き出してやることに違いはない。 

しかし、セッティングそのものをまともに追求しだしたらキリがない。 
なにしろ GP ライダーでさえこのセッティンクにはひと苦労するほど。 
だが、ここではレースユースを前提としているわけではないので、サス 
の運動を解説しながら公道でのあらゆる条件下て安定した走行が行なえ 
るよう軽く触れておきたい。 

リヤサスペンションは、大半がスフリングとダンバーによつて構成さ 
れている。路面のギヤッフなどを通過したときスフリングは縮んで衝擊 
を吸収するが、この縮む速度をコントロールしているのがダンパーであ 
る。「縮み側」では、この両者によってサスの運動が果たされているの 
だ。しかし今度は、スフリンクは伸びる方向へと働く。正確にいえば、 
吸収したエネルギーを再び吐き出すこととなる。この伸びる際には慣性 
力も加わって、元の位置以上に伸びてから（元の位置まで）再ひ縮もう 
とするが、この伸 U 側での必要以上な反発力をなるべく抑えているのが 
ダンバーのリバウンド防止の役目。つまり「伸び側」はダンパーのみで 


作業を行なっているのである。これらの動きは、指で押したパネを離す 
とビヨーンと跳ねて元におさまるまでの原理とまったく同じ。最終的に 
は、スフリングがする量は変わらないものの、ダンパーはその速度 
を制腳にの制御の度合を願力という）している、いわばスフリング 
の女房役なのだ。 

スポーツモデルなら、サスペンション調整をできる機横が多かれ少な 
かれ付いているはず《それが、スプリングのイニシャル調整機構なのか 
ダンパーの減衰力調整機構なのか把握すること?^夬だ。最初はまず標 
準の状態で乗って、ノーマルのフィーリングを知っておいた方がいいだ 
ろう。スフリンク調整は、ツアラーモデルに多い乗り心地重視を選ぶな 
ら、ストロークの大きい柔らか目を選ぶ。コーナーなどでの挙動が激し 
いと感じる飛ばし屋は堅めをチョイスしよう。ただし、堅くしたからと 
いってスフリングの受けられる荷重（衝撃）は、ノーマル時よりも大き 
くはならない。装着されているスフリングのパネ定数（受けられる荷重 
の最大値）はあらかじめ決まっており、荷重を受け始めるスタートライ 
ンが上がるだけなのだ。堅くしたときに乗り心地か悪くなるのは、この 
スタートライン以下の小さな衝擊を、スフリングが受けなくなってしま 
ラためである。 

またダンパーの減衰力は' 標準状態でも縮み側より伸び側の方が強く 
なっている。これは前述したとおり、スフリングのリバウンドによって 
マシンが跳ねることを防止する理由からである。レフリカモデルでは両 
側とも調整できるものもあるが、縮み側が弱すぎるとサスが g 付きして 
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ブレーキ 


まずキャリパー部をの n ) r / w ドの減り具 
合いを mo ディスクフレートは m に指で 
触れてをチェック。ブレーキホースの 
オイル漏れにも要注意 


〇 Check . 1 .. 

使用限度のパッドは 
交換を交渉しよラ 

ブレーキ パッ ドは消耗品だから減っていて 
当然なわけだが、気に入ったお目当てのバイ 


クのパッドが、使用限度ギリギリま 
で減っているようなら、お店の人に 
頼んで交換してもらうよう交渉して 
みよう。ほとんどの機種の場合、の 
ぞいて見る角度が車種によって違う 
くらいで、簡単に分かるはずだ。ま 
た、 マスター シリンダーの 油面 レべ 
ルを見るなり、レバーを握って スト 
ロークの 量を見ることによっても、 
パッドの残量は確認できるはずだ。 
仮にパッド2枚1セットが5000円と考えた 
ら、 フロントがダブルディスクの 場合で1万 
円。リヤまで交換となると計1万5000円の出 
費となってしまう。交換が ダメ なら中古車価 
格から、それに相当する分を引いてもらうく 
らいの交渉はしてみるべきだ。 












キヤリパー上部 t こフタがついて 
いる場合はここからパッドの残 
量を見ることもできる。汚れが 
溜まりやすいところなので、整 
備^を_するにもここを見 
るとよくわかる 


r オレはフロントブレーキしか使わない！」という人もリヤのパツド点核を/淡卜けよう 


リヤブレーキの整備はおろそかになりがち。ペダルの作動性: 
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ブレ■キ 


OCheck.2... 

ディスクフレートの 
偏磨耗には要注意 

さて、バツドの減り具合いよりも気になる 
のが、ディスクプレートの偏磨耗である。こ 
れは転倒などの後遺症でブレーキになんらか 
の障害が生じ、キヤリパーやピストンの調子 
力德くなったと考えられるからだ。左右のパツ 
ドの減り具合 レ 、が違って いる ものは要注意だ0 

また、ディスクプレートの減り具合いによっ 
て、実走行とメーターの示す距離計の真実性 
を確認することも可能だ。ディスクプレート 
を触ってみて、パツドの当たっている部分（減 
る部分）と当たっていない部分（減らない部 
分）の段差があまりに大きいものは要注意。 
メーターの示す距離数は7000〜8000 km 程度 
なのに、クッキリと段差がついているものは、 


距離数に偽りのある可能性ありだ0 

ブレーキパッド、ディスクプレートの確認 
が済んだら、ブレーキシステム全体を見渡し 
てブレーキホースの劣化や連結部からのオイ 
ル（ブレーキフルード）漏れの有無もチエッ 
クしよう。マスターシリンダー内のブレーキ 
フルードの汚れも交渉ポイントとしたい。 

ドラムブレーキの場合、ディスクブレーキ 
のパッドに相当するのがシューである。ほと 
んどの機種ではインジケーターでシューの減 
り具合いを確認することが可能だが、インジ 
ケーターがない場合は、ワイヤーの張り調整 
の残りとレバーを握ってみた感じや、実際に 
試乗してみて効き具合いをみてみることだ。 
シューそのものは安い パーツ だが、交換とな 
ると作業がやや面倒なので、減りが気になる 
ようなら、お店の人に交渉して交換してもら 
うように頼むのが賢明だ。 



ディスクプレート全面にディ 
スクパッドが当たっているか 
といえば必ずしもそうではな 
いのである。写真で指してい 
るように端の約1〜 2 mm は 
パッドが当たらないため、使 
用していくうち I こ^が生じ 
るのだ。実際に手でさわって 
みるとすぐ分かるので、ボ 
ディか漸車同様でもここ 
差があるのは要注意 
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マメ知識その⑫ 

: : . j ぐ 


•ブレーキフルードの 
DOT とは？ 

ブレーキフルードは、 メーカー 純正のほか、 
オイル メーカー やブレーキ部品 メーカーな どか 
らも多数のちの力^されているが、これらに 
はすべて共通した 「 DOT 」 と呼ばれるグレー 
ド表示が存在している。また2輪、4輪を問わ 
ず、_重にはかならず使用グレードが指定さ 
れており' 少し前の機種では d 〇 丁 3 mwm 
に用いられていたが、88年頃からは DOT 4 
指定のほとんどとなった。この DOT は 
アメリカの規格に準じた表示で、沸点の高さに 
よって夬められている 0 数字が大きいほ 
ど沸点が高いというわけだ。 

沸点が高いということは、極茜な話、ハード 
ブレーキングによるフルードの耐沸騰性に優れ 
る=八ードブレーキングの連続によく耐えると 
いう利点はあるものの、これを里純に “DOT 


_の一番大きいフルードを使えばストッピン 
グパワーがアップする’’ととらえるのは危険で 
ある。プレーキフルードは、よくブレーキオイ 
ルと呼ばれることもあるが、その中身は'油では 
なぐほとんどアルコールに近いものなのだ。 
この性質から、フルードは番数^大きいほど吸 
湿性が高く、リザーパータンクやマスターシリ 
ンダーまわりから水分を吸収してしまい、沸点 
嘛やエアの 1 A など纖雄こしやすし、 
従って組:^き纖鞭っ减、 
雨中走彳飛は必ず交換を強いられ、走行毎に交 
換が常識とされるレースユース以外ではメリ ッ 
トカ1瞎に少ない。マメに交換することを前提 
とした場合でも、 メッシュ ホースや大径ロータ 
一などブレーキ系のチューンを施していないノ 
ーマル車では、まるで意味がない。 

こんなわけで、_な場合を除ぎ一般の走行 
では、指定の DOT 番数 Ti ■分といえる。それ 
よりも、違う番数、違うメーカーのフルードを 
混用しないように気を付けたい。 



リザー/《ーキヤップにはこのように規定のグレード 
を表示してあるはずなので必ず確1忍すること 
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C ^ rS ) ブレ■キ 


「 ■■ fSSSEsD — 

!麵的なパッドの 
点検を心掛けよラ 

I バイクの基本要素の"走る、曲がる、止 
I まる”のひとつに挙げられるように、非常 
I に重要な役割を持つブレーキ。その分、定 
I 期的に念入りなメ ンテナンスが 必要になる。 

| 新車であろうと中古車だろうと、 6000 〜 

| 7000 km も走れば必要になるのがパッド交 

匪換だ（中には新車でも約 5000 km で交換と 
I いうケースもある）。交換時期を過ぎてし 


まったにもかかわらず、知らないでそのま 
まの习欠態で走っていると、パッドのベース 
板である鉄板とデイスクプレートが直接こ 
すれてしまい、デイスクプレートを傷めて 
しまうことになるのである。デイスクプレ 
ートにキズが入るとどうなるかといえば、 
いくらパッドを新品に交換しても本来の効 
きを発揮しなくなる。そうなってからでは 
後の祭りなのだ0デイスクプレートの交換 
はかなりの出費を覚悟しなければならない 
ので要注意。 


ディスクブレーキの場合 



まずキヤリパーをキヤリパーブラケツトから取り外す。機 
種によってはキヤリパーをボトムケースから外さないでも 
できるタイプもあるが基本作業は同じ 


キヤリパーにパッドが付いているうちに、このようにマ 
イナスドライバーなどでこじるような感じでピストンを 
押し戻しておく 


2本あるピンのうち (1 本しかないタイプもある)どちらか 
1本を抜き取る0この時パッドを押さえてあるスプリング 
を指で押さえる 



スプリングは機重によって多少異なるので、外す前 t こ取り 
付け 14 S やその方法をシッカリと g しておくことか重要 
なポイントだ 


パッドのをスムーズにするため、サビてしまったピ 
ンはヤスリや耐水べーパーにオイルを小量含ませて、 
きれい Pg いておこう 


キヤリバーの内測はかなり汚れるもの。ブレーキクリーナ 
一などできれいに落とそう。尚、作業中は!^にブレーキ 
レバーを握らないこと 
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— ぃ耀 _ 


まあ、そのための6力月点検であったり、 
車検であったりするわけだが、せめて愛車 
のパッドが、あとどのくらい残っているか 
ぐらいは把握しておきたいものである。特 
に中古で手に入れた場合は、6力月点検な 
んてものはないから、日頃から気をつけた 
いところだ。 

ディスクブレーキに使われているオイル 
(ブレーキフルード）は、基本的に減るこ 
とはない。だからパッドが減ってくれば、 
自然とマスターシリンダーの油面が下がっ 
てくるし、レバーのストローク量も増えて 
くるから、ある程度の判断材料になるハズ 
だ。とはいっても、定期的にパッドの点検 
を心掛けたいもの。そしてこの際、ただの 
ぞいて見るだけではなく、キヤリパーから 


パッドを外して、パッド、キヤリパー共に 
ブレーキクリーナーで洗浄するくらいの手 
入れも行ないたいものだ。また、そうする 
ことがブレーキ回りの異常を、早期に発見 
するきっかけになるのはいうまでもない。 

ドラム ブレーキの 場合は、前項でも触れ 
たように、インジケーターが ブレーキシュ 
一交換の目安となる。ただし、インジケー 
ターがあるないにかかわらず、ワイヤーを 
限界まで張っても、走っていて効きが甘い 
と感じたら交換するのがべスト。交換の際 
に注意する点は、ドラムの中に溜まった ブ 
レーキシューの 削りカスを洗浄しておくこ 
と。また、吸わないようにすることも重要 
だ 0 シューの 成分には人体に有害なアスべ 
スト（いしわた）が含まれているためだ。 
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ブレーキ 8 

r ■- fSESSE ^ — 

I ^_ 

ブレーキフルードの交換 
とエア抜ぎ 

ブレーキフルードの交換は1年ごとに行 
なうのが理想的だ。リザーバータンクのフ 
夕を外したら次にダイヤフラムを外す〇注 
意点としては、ブレーキフルードはカウル 
などの樹脂や塗装面を傷めるので、付着さ 
J せないようにリザーバータンク周辺をウェ 
スなどでカバーするとよい 0 キレイなウェ 
スかキッチンペーパータオル等を使って古 
いブレーキフルードを吸い出したら（底部 
の小さな穴が顔をのぞかす程度でよい）次 
I に、ブレーキキヤリパーのブリーダバルブ 
に透明のビニールチューブを取り付け、チュ 
|ーブの出口には留油用の缶（ジュースの空 
击でもよい）を設置する 0 リザーバータン 


クに新しいブレーキフルードを注入したら、 
ブレーキレノ《一の握り返しを数回繰り返し、 
握った状態でブリーダバルブを緩め、古い 
ブレーキフルードを抜く。この間ブレーキ 
レバーは握ったままだ。そしてチューブ内 
の液の流れが止まったら、プリーダバルブ 
を締めてブレーキレバーを握った手を緩め 
る。この一連の作業をチューブから新しい 
ブレーキフルードが出るまで繰り返すわけ 
だ0 

注意点としてはリザーバータンクのブレ 
ーキフルードを絶やすことがないよう、ま 
めに補給しながら作業を進めること。そう 
しないとリザーバータンク底部の小さな穴 
からエアを吸ってしまうのだ。また、リザ 
ー バー タンク内のブレーキ フルー ドの量は、 
最終的には規定範囲内でなるべく最初に確 
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■必ず役立つケミカル用品 ■ その④ 


ブレーキ回りだってクリーンアッフが必 
要なのだ。ディスクブレーキのプレート 
やパッド、ドラムブレーキのドラム内や 
ライニングに付着したスラッジやオイル 
類などの汚 his 、 ブ U - キの 1 鳩ぎ，‘偏 
磨耗’’ “滑り”の原因となってしまう。 
少なくともブレーキパッドの(あるい 
はライニン_の際に洗浄するように 
«卦けたい 0 使用方法は汚れを洗い流す 
ような感じでスフレーして拭ぎ取るだけ。 
- isw にブレーキクリ 
高いので素早く拭き取るのがコツ。絶対 
に潤滑剤などで洗浄しないこと。安定し 
た制働力を保つためにも、_的な手入 
れをオススメしたい。 




* このページの商？口に関する問 t 、合わせ先は P33_ 
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認した時の量と同じになるように合わせるこ 半分程度減っているにもかかわらず、ブレー 
と。フルード交換の際、パッドが新品かあま キフルードを規定内ギリギリまで入れると、 

り減っていない状態だと問題ないが、すでに 後でパッド交換を行なう際に新品の厚みのあ 



リザーバーキャップを開けてビックリ〇写真のようにダイヤフラム I ご! K が溜まっていた ダイヤフラムを外したらリザーバータンク内の古いオイルをキッチンぺーパーなどを使っ 

なんてこともよくある話だ。憤重に取り外そう て吸い出す 



PRO 750プレ—キクリ—ナ I 強力な洗浄力と喷射力で汚れを 
除去する専用クリーナー=標準装備のノズル以外にパイプ付き 

ノズルも付属されている 。2 20 ml - 1100 円③ 



CRC プレ—キクリ—ナ I 頑固な汚れを強力な洗浄効果で除去す 
る 不燃性で秦性のない専用 クリ —ナ I 。180 ml . 700円① 














ブレ■キ 
— tSBSSEi ■- 


るパッドがキヤリパーに収まらないことが 
あるからである。そうならないためにも、 
パッとブレーキ フルー ドの?* はいっ 
しょに行なうのが理想的といえるだろう。 

ところで、ブレーキを多用した時の発熱 
量はかなりのものだ0この熱によってフル 
ード内にエアが発生してしまうことがある。 
また、転倒などによってもフルード内にエ 
アを吸ってしまうことがある。こういう状 
態になってしまうと、ブレーキは本来の効 
きを発揮できない。レバーを握ったタッチ 
も、腰の抜けたようなフニヤフニヤした感 
じだ。レバーとグリップがくっついてしま 
うようならかなり重傷である。そこで登場 
するのがエア抜き作業だ。登場といっても 


エア抜きという名の特殊工具があるわけで 
はない。フルード内に入ったエアを追い出 
してやる方法のことだ。 

基本的には、前に説明したフルードの交 
換と同じ要領だが、まずリザーバータンク 
にフルードを補給■したら、ブレーキレバー 
をゆっくりと握り、放すという作業をリザ 
ーバータンク底部の小さな穴から気泡が出 
なくなるまで繰り返し、ブレーキレバーを 
握ったまま、ブリーダーバルブを軽く緩め 
てチューブ内のフルードの流れが止まった 
ら再び閉める。この作業をチューブから気 
泡が出なくなるまで繰り返す。ブレーキレ 
バーのタッチも、次第に本来の重みがよみ 
がえってくるはずだ。 



①ブリーダバルブにチューブを取り付ける前に、あらか 
じめメガネレンチをセッティングしておく。ブレーキフ 
ルードは腐食性が高く、 m . プラスチック、ゴムなど 
を傷めてしまうのでチューブの廃油口は確実に溜油用の 
缶へ導くこと 


②ブリーザータンクに新しいブ u - キ刀トドを注油1■る。 
このとき他の/ ゞ ーツ類に絶対付着しないように注意する。 
リザーバータンク周辺をウェスでガードするのも手だ 
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圓 



③ブレーキレバーの握り返しを数 HHi り返す。機重によってはレバーを握ったとたん 
にブレーキフルードが飛び出してくる場合もあるので慎重に操作しよう 



⑤ブレーキフルードを補充しつつ、先の作!!を繰り返し、プリーダバルブから新しい 
フルードが出たら、規定量のフルードを補充し終え、ダイヤフラムを取り付ける 



⑦ちなみにこれは2年以上も交換されないままになっていたリヤディスクブレーキの 
リザーバータンク。写真右の交換後と見比べてほしい 



④ブレーキレバーを握ったままキヤリパーのプリーダバルブを緩める。チューブから 
排出されるフルードの流れが止まったら素早くバルブを締めてレバーから手を放す 



⑥リザーパーキヤツプを取り付けて作業終了。キヤツプ周辺にブレーキフルードがに 
じんでいるようなら、必ずウェスで拭き取ってやること 



⑧ブレーキ フルー ドの交換および エア 抜き作業は基本的に フロン トと同じ。リヤブレ 
—キはあまり使わないという人も、せめて1年に1回くらいは交換を心甜けたい 
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起こしているケースもある。見た目 
は新品のようでも、2年も3年も直 
射日光や雨風の当たるようなところ 
に置レ、ているとゴムの劣化が早まり、 
そのようなことになってしまうので 
ある。タイヤは路面との接地面（卜 
レッド部分）は強くても、サイド部 
分は意外と弱いのだ。ひび割れは空 
気漏れの原因となるので要注意だ。 
あと偏磨耗のチェックも見逃さな 
いようにしよう0フロントタイヤに比較的多 
く見られることだが、正面から見て、左右ど 
ちらかの方が減っているようであれば、ホイ 
-ルバランスが狂っていたり、マシンに異常 
がある場合もあるからだ。偏磨耗したタイヤ 
のまま走行してると、ある速度域でだけ連続 
的にハンドルが振れたり、コーナリング性能 
に支障をきたすこともあるので要注意だ。 

とにかく購入した後に泣きをみることがな 
いように、タイヤのチェックは慎重に行なお 
う。新車じゃないわけだから、新品とまでは 
いかないまでも、要交換と思われるタイヤな 
ら、タイヤ交換を購入のための条件にすると 
か、その分に相当する値引きを交渉するとい 
うのも手だ。 



© Check - 1………… 

タイヤの状態を見れば 
使われ方がわかる 

中古車選びで見落としがちなのがこのタイ 
ヤである。バイクの程度も大事だが、タイヤ 
にもちゃんと目を向けるのも大切なこと。特 
に最近のタイヤはハイグリップ化やラジアル 
化といった高性能化にともない、その価格も 
軽視できないものとなっている。 

たとえばオンロー ドモデルの250 cc クラス 
で、前後のタイヤ交換を行なうと2〜3万円 
の出費は覚悟しなければならない。中古車を 
購入したのはいいけど、すぐにタイヤ交換で 
はシャレにならない。そうならないためにも、 
バイクと同様にジックリとチェックしよう。 

まずタイヤがあまり減っていないことはい 
うまでもないが、それ以外にもいくつかチェッ 
クポイントはある。同じ走行距離でも、前の 
オーナーの乗り方ひとつでタイヤの程度も違っ 
てくる。止まり方ひとつとっても、頻繁に夕 
イヤをロックさせたりしていると、トレッド 
にひび割れを起こしたり、トレッドパターン 
やブロックのカドが''削り取られたりするので 
ある。そんな乗り方をされていたと思うと、 
あまりいい気はしないはずだ。 

ひび割れといえば、管理状態によってタイ 
ヤのサイド（サイドウォール）がひび割れを 



タイヤ&ホイ■ル 

トレッド/ \。ターンの減り具合し、はスリッフサ 
インで m しよう。タイヤの：1讎、ら、ある 
程度そのマシンの使われ方を判断することち 
可能なのだ 


まず釕や異物が刺さつていないかをチェックする。 
あまり滅つていないようでも、トレツドに亀裂が入つ 
ているようなら要注意 
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オフロー K $ の場合、街乗りをメインに使っていると_ブロックパターンの滅りも早い。 
ここまで滅っていれば交換してもらうべきだ 


サイドウ オールに ひび割れを 
起こしているタイヤ。トレツ 
ドの溝はまだたっぷり残って 
いるが、このままでは空気漏 
れを起こしてしまう可能性が 
高いので要交換と考えた方が 
いいだろう 
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Cact 6) タイヤ & ホイ-ル 


■■tSSSBD 

空気圧の点検は 
ライダ'一の基本だ 

タイヤのメンテナンスで大切なことは、 
なにはともあれ空気圧の調整だ0空気は一 


ヤのように速く走れると思っているかどう 
かは知らないが、これではタイヤのグリッ 
プカが低下しているばかりか、パンクの可 
能性も大。それに濡れた路面では危険極ま 
りない自殺行為だ0レーサーだって雨の走 


度入れたらずっとその空気圧が保たれると 行では、溝の入ったレインタイヤを使用す 


いうわけではなく、厳密には少しづつ漏れ 
ているのである。だから、せめて月に1度 
は、指定空気圧に調整することを心掛けよ 
う。空気入れやタイヤゲージがなければ、 
ガソリンスタンドに寄った際に調整するの 
も手だ。メーカー指定の空気圧はチェーン 
カバー や シート 裏のリヤ フェンダー などに 
記載されているはずだ。指定よりも低い空 
気圧で走っていると、必要以上に路面との 
接地面が多くなるため、摩擦抵抗が増えて 
燃費が悪くなるばかりか、ハンドリングに 
も悪影響を及ぼすことになるのだ。 

逆に空気圧が'^すぎると、接地感に欠け 
たり、ゴツゴツ感がしたりとこれまた乗り 
心地に悪影響を及ぼすことになるので、で 
きるだけ正確なエアゲージで、メーカー指 
定値の空気圧を守るようにしよう0 

空気圧の調整は、走行する前に行なうの 
が原則。走行後では中の温度が上昇してい 
るためだ。空気を入れ終わったらバルブか 
らの空気漏れも点検しよう。また、調整と 
同時にタイヤの摩耗度や異物が'«さってい 
ないかなどの点検も心掛けたい。タイヤの 
磨耗は、トレッドパターン(溝)のところど 
ころにあるスリップサインで判断すること 
ができる。スリップサインが露出してきた 
らそろそろ^^ですよという知らせだ。 

トレッドパターンが消えかかったような 
状態で乗っている人を時々見かける。溝が 
ない方がレーシングマシンのスリックタイ 


る。タイヤの溝は水を切る働きと同時に、 
溝によってトレッド変形量を増大させ、夕 
イヤの発熱量を増加させているのである。 

よく サーキッ トで スポーツ 走行を行なう 
際に、空気圧を低めに設定（もちろんメー 
ヵー指定値から大幅にはずれない範囲で） 
すればグリップが良くなるというのは、こ 
のトレッド変形量が増大するからである0 
ただし、グリップカが増せば当然、タイヤ 
の磨耗は早まり燃費だって悪くなる。一般 
の走行レベルでこのような行為を行なうこ 
とは考えものである。 



空気圧の点検は必ず走行前に、つまり中の空気の温度が上昇する前に行なうこと。またエアゲージは 
できるだけいつも同じものを使うことをススメたい。これはゲージごとの誤差を避けるためだ 
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廳 


|タイヤ交換後には 
|慣らし運転が必要 

I チェックの 項でも少し触れたが、 タイヤ 
I の偏磨耗から バイクの 状態を見ることもで 
きる。路肩ばっかり走っている人は別とし 
て(路面が左に傾斜しているため、 タイヤの 
右側の消耗が早くなる)、 タイヤ を正面から 
見て、左右の減り方に違いがある場合は、 
ホイールバラン スが狂って V 、る可能性あり0 
あと、 フロントタイヤは 左右の フロントフォ 
ークのオイルレベルの 違いや フォーク のよ 
じれなどにより、偏磨耗を生じたりするこ 
ともある。 

偏磨耗した狀態で走行を続けていると、 
ハンドリングゃ接地感に支障をきたしたり 
するので、早めに原因追求を心掛けたい。 
できればタイヤも交換してしまった方がい 
I いだろう。間違ってもタイヤを左右逆に装 
I 着しようなんてケチなことは考えないこと。 

I サイドに記された矢印を見ればわかると思 


，::;1:1 

パイク麵その3 


シャシー 


うが、タイヤの回転方向は決まっているの 
である。 

新品タイヤを装着してしばらくは、新車 
時と同様にタイヤの慣らし運転を心掛けた 
い。新品タイヤは製造時に金型から離しや 
すくするために、離型剤(ある種のワックス） 
が付着しているからである。タイヤが一皮 
むけるまでは （ ワックス分がとれるまで)、 
約20〜 30 km の走行が必要。特に雨の日の 
交差点やコーナーでは十分な注意が必要だ。 
慣らし運転が面倒であれば、レーシングマ 
シンのように、アセトンを使って離型剤を 
落とすという手もある。 

タイヤは長い期間にわたって直射日光に 
当てたり雨にさらしていると、ゴムの劣化 
が早まりグリップカが低下してしまう。ふ 
だんから車体カバーを掛けるようにするの 
が望ましいが、そうでない人もせめて長時 
間乗らないような時は、車体カバーを掛け 
るようにするといったバイクの保管状態に 
も気をつかいたいものである。 



スリップサインはサイドウオール数ケ所にある△印の延長線上をチェックする。この 
部分の溝だけ若干盛りあがっており、？!出してきたら交換時期だ 



タイヤには進行方向があり、このように矢印が記されている。自分でタイヤ交換をや 
る際は、くれぐれも向きに注意すること 
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( act 6) タイヤ & ホイール 


〇 Check .2 . ■■■■■国 

スポークの 場合は 
緩みや変形に要注意 

マシンのハイパワー化にともない、ホイー 
ルのリムサイズの大型化が目立つ最近である 
が、中でも偏平率の高いレプリカ系の場合、 
転倒によるホイールのキズに要注意だ。どう 
いうことかというと、従来に比べてタイヤの 
幅にホイールの幅が近付いたことにより、転 
倒時に路面と接触する可能性が高くなったた 
めである。かすりキズ程度なら走りに支障は 
ないが、へコんだり曲がったりしていると空 
気漏れを起こす恐れもあるし、削れ方が激し 


いとホイールバランスカ 《 狂うこともあるのだ。 

スポークホイール装着車の場合は、スポー 
クの緩みや変形に要注意。特にオフロード車 
の場合は、街乗りメインで乗っていたか、ダ 
ートメインだったかによって差が出てくる。 
交差しているスポークを4本づつつかんで、 
フニッと動くようなところがある場合は緩ん 
でいる証拠だ。スポーク1本づつをドライバ 
一などで叩いて、音色の違いで緩み方を判断 
するという方法もあるが、そんなことをシヨッ 
プの前でやっていたら日が暮れてしまうし、 
だいいちお店の人もあまりいい顔をしないと 
思うので、これは知識として留めておくほう 
が賢明だ。 
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r■■ tBBSE ^) — 

タイヤ交換の際は必ず 
ホイールバランスを 

ホイールバランスが狂ったバイクで走行 
していると、ステアリングに振れが生じた 
りすることがある。街乗りレベルでは気が 
つかなかったのに、高速道路でステアリン 
グが振られて恐い思レゝをしたなんてことも 
よくある話だ。ショップなどでタイヤ交換 
をやってもらうと、ホイールバランサーで 
必ずチェックしてくれるが、自分でやった 
際にバランスをとらないでいると、こういっ 
たホイールバランスの狂いを招いてしまう 
ことがある。 

ホイールのバランス調整には、タイヤを 
装着した状態で、高速で回転させてチェッ 
クするダイナミックバランサー （ショップな 
どでよく目にするタイプ)と、静止状態で 
チェックするスタテイックバランサーの2 
通りがあり、後者の方法なら素人にもわり 
と手軽にホイールバランスの調整をするこ 
とが可能だ0スタテ イッ クバランサーは1 
万〜2万円程度で購入することができるの 



で、自分でタイヤ交換をする人ゃサーキッ 
卜走行をする機会が多い人なら、ひとっ持っ 
ていたいアイテムである。 

また、ホイールのバランスがとれていて 
も、転倒などによってステアリングが振れ 
る症状がでることもあるが、この場合はホ 
イールの変形や フロントフ オーク、 フレー 
ムにゆがみが生じている可能性が高く、残 
念ながらホイールバランス調整だけではど 
うにもならない。即ち、交換もしくは修正 
ということになるだろう。 

オフ ロー ド車で気になるのが、 スポーク 
の緩みだ。最近のモデルでは緩みに くい 夕 
イプも登場してはいるけど、ダートを攻め 
る機会が多い人には、 スポークの 点検は絶 
対欠かせない。点検方法は前述したとおり 
だが、緩んでいる スポークはニッ プル レン 
チ（専用工具）を使って締めてやれば いい。 
しかし、緩んでいるものをただ締めるのは 
誰にでもできることだが、全体の バランス 
をとるのが至難のワザで、ほとんど職人芸 
といえる。数本だけが極編に緩んでいる場 
合を除き、ショップに頼むのが賢明だ。 



タイヤは同じ種類のものでも重量バランスは製品によって多少バラつきがある。その 
ためホイールに装着した時、ウェイトを貼ることによってバランス修正を行なうのだ 


スタテイツクバランサーの操作は要領さえ飲み込めば、比較的誰にで 
ることができる。オン、オフを問わず自分で交換する人ならひとつ t 
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CACTO 

チェ-ン8^卜 


チェーンアジヤストのラベル的 m 纖に近 
い觸溺違 mt リサビたりしてしまっ 
たチェ—ンはパワーロスのもヒ。鶏こ回し 
てジッタ/ノとチェックしよう 


◦Cneck.1.. 

管理状態が願著に出る 
チェ。ンの程度具合い 

チェーンは見ての通り常に外にさらされて 
いるため、雨やホコリといった夕■からの影 
響を受けやすい。つまり、鉄である以上、サ 
ビに侵される可能性が極めて高く、ホコリの 
付着による抵抗の増大といった難題が常につ 
いて回ってるわけだ。 

だったら、スーパー カブみ たいにチェーン 
カバーを 装着すれば？単純に考えればそう 
思ってしまうのも無理もない話だ。しかし、 
スーパー カブと 口ードスポーツモ 
デルでは走る条件が違レ、すぎるの 
である。 ロードスポーツ モデルで 
も街乗りでのみ使用するのであれ 
ば、 カバーを 装着できないことは 
ない。でも、時には高速道路も走 
らなければならない。高速走行時 
の チェーン はかなりの高温にさら 
されるわけだが、これをなんとか 
冷却させなければならない。 カバ 
一で覆って密封していたのでは、 

熱が逃げ場を失ってチェーンが切 
れてしまうかもしれない。となる 
と露出させて冷却させるしかない 
のである。 


それに技術の進歩により、苛酷な 
条件に耐えう る シール チェーンなる 
ものも広く出回るようになった。現 
に一昔前に比べたらメンテナンス性 
は飛躍的に向上している。こと オン 
口ード モデルについては、当面 フル 
カバー ドの チェーン カバー の出番は 
なさそうだ〇とはいうものの、シー 
ル チェーン だって、管理状態が悪け 
ればちゃんとサビるし、動きだって 
鈍くなるのだ。従来の チェーン に比べたら耐 
久性は向上しているかもしれないが、シール 
チェーンが 絶対ということではない。信頼性 
を過信して乗っているのかどうかはわからな 
いが、街中を走る最近のバイクを注意して見 
てるとこれが案外、サビたままとか、汚れを 
たっぷりと付けていたりするものだからおか 
しな話である。 

シール チェーンは日頃のメンテナンスさえ 
守って使っていれは確かに長持ちするのだが、 
完全にサビつかせたり、中に密封されたグリ 
スが出てしまうと、ただのサビたチェーン以 
外のなにものでもないのだ。そんな状態でシヨッ 




伸びてしまつているチェ—ンのチェックは、アジヤスターのラベルか 
ら判断することができる。 I 見程度の良さそぅなチ X 丨ンでも伸びて 
いるものには要注意だ 
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プに入ってくるバイクが意外と多いのである。 

本当なら要交換が望ましいところだが、そ 
こはプロである。ガソリンに浸して一昼夜、 
あとはワイヤーブラシで磨いてやれば一応、 
見た目は新品同様の シール チェーンになって 
しまうのだから、これはさすがとしかいいよ 
うがない0 

しかし、所言全は一度終わってるチェーン。 
いくら外観は良くても、伸びてしまっている 
事実は隠せないのだ。程度がそこそこのチェ 
ーンならそれなりに伸びていても違和感はな 
いが、妙にチェーンの程度が いいのに、 チェ 
-ンアジャストの ラベルが 交換時期に近いも 
のは要注意だ。 


0 Ched ^2 ■■層■■■■■■■■層 

とがったスフロケットは 
交換の必要あり 

ドライブチェーンを回すスプロケットには、 
エンジン側のドライブスプロケット、リヤタ 
イヤ側のドリブンスプロケットの2つがある。 



に越えていたりすると、歯先が欠けてチェー 
ンを嚙めなくなるなどのトラブルを起こす。 
ともかく、新品の歯先をよく観察し、普段か 
ら比較できるような目を養っておくことが大 
切だ。 

また、チェーンについたスラツジがそのま 
まスプロケツトにも付着してしまうことがあ 
る〇チェーンが嚙んでいるところでは コマの 
影になって分かりにくいが、できればチェー 
ンをゆつくり回してよくチェックしよう。 



オフロード車の場合、この手のカムタイプのアジャスターだとチェ 
ーンの伸びが一目でチェックできる 


とりたてて調整の必要 
はないが、チェーン点 
検の時に歪み(は稀だ 
が)、摩耗具合、スプロ 
ケットを締めているボ 
ルトの緩みなどを 
チェックしておきた 
い0スプロケツ 

先がとがり始めたら交 
換だが、なかなか見た 
目には^^伽、り 
にくいのが灘獻5。一 
般的には10000 km 以 
上は持0ものだが、か 
といって限界をとつく 



卜塗一 

もつ度 
かてこ 
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Cact 7) チェ-ン & ス TP ケット 
I r~fSESSD~~ 

j 伸びすぎ、張りすぎは 
パワーロスのもとだ 


チェーンの伸びは、基本的にアジャスト 
ナツトを締めこんでリヤタイヤを後ろへず 
らす量で調整を行なう0ホンダのプロアー 


ドライブチェーンはエンジンの動力を後 
輪へ伝える大切なパーツだが、いわばたく 
さんのコマがつながっている集合体なので、 
走っているうちにどうしてもコマの間に伸 
びができてきてしまう。伸びたモノは当然 
調整しなければならないハズだが、普段街 
中などでちゃんとチェーン調整されている 
バイクを見かけることは、これが意外と少 
ない 0 おそらく「チェーンぐらい…」と思っ 
ているのだろうが、実際にはチェーンの伸 
び程度でも何馬力ものパワーをロスしてい 
るのだ。これではエンジンの調子うんぬん 
以前の問題である。たかがチェーン、され 
どチェーン。絶対にチェーン調整をナメて 
はいけない。 


ムを装備するモデル （VFR やブロスなど） 
や、エキセントリック カラーと 呼ばれる独 
自の機構を採用しているカワサキ車などの 
例外もあるが、手順さえ覚えれば誰にでも 
簡単にできる作業なので挑戦してみよう。 

チェーンは一般的に1000 km も走れば伸 
びるといわれているが、もちろんこれは走 
り方による個人差の影響もあるので、 500km 
毎、最低でも1000 km に一回は点検を実施す 
ることをここでは推奨したい。点検時に、 
後述のたわみ量の範囲内なら OK。 それ以 
上なら要調整というワケだ。 

調整のポイントとして挙げておきたいの 
は、まずチェーンは張り過ぎてもいけない 
ということ。張り過ぎも伸びと同様、チヱ 
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ーンに大きな負荷がかかってしまうのだ。 
このため適度なたわみ(遊び)が必要となる 
のだが、このたわみは車種によって指定量 
があるので必ず取扱説明書をチヱックする 
ょうに0 

チェーンを締めてゆくアジヤストナット 
は(スイングアームの両側にあるので)、目 
盛りを見ながら左右均等に正確に合わせよ 
う。左右の締め方がバラバラだと、極端な 
話、タイヤが斜めに装着されてしまうこと 
になる。目盛りが見にくい場合などは、ボ 
ルトのネジ山の飛び出している量などでも 
左右平行か確かめることができる。 



①チェーン_はまずアクスルナットを緩める。写真の向こう側(アクス 
ルシャフトのボルト硕は固定して、必ずアクスルナットを緩めること。 
締め付け時も同じことがいえる 


こうしてチェーン調整を進めていくのだ 
が、何故たわみが必要なのだろうか？そ 
れは、調整を行なう際のサイド(あるいはセ 
ンター)スタンドをかけた状態が、ドライブ 
(エンジン 側） スプロ ケットの中心と ス イン 
グアームの ピボット (付 t 很)、 アクス ルシャ 
フトとが一直線上になる位置、つまりチェ 
ーンが最も張る位置にチェーンが来ていな 
いからなのだ。逆にいえば、理想はもう一 
人にバイクにまたがってもらい、その(最も 
張った)位置までサスペンシヨンを押し下げ 
てもらって確認すると、行なった調整が適 
性かどうか分かりやすい。 



②スパナ、あるいはメガネレンチ2本をつかってロックナット(手前側)を 
緩める。アジヤストナツトは固定した状態で、ロックナットのみを1〜2 
mm ほど後退させればよい 



③エーンの張り具合いを確認しながらアジヤストナツトをりに) 
緩め込んでいく。は左右のアジヤスター(目盛り)を見ながら左右交互 
に少しづつ締め込んでいくのがコツだ 



のためにここのポルトの飛び出し1が左右均等に 
クしよう。_が済んだらアジヤストナットをスパナで固定したまま、： 
う片方のスパナでロックナツトを締め、最後にアクスルナット 


執こなっているかチェッ 
ペナで固定したまま、も 


109 




ACT 


Z ) チ i •ン & スカケット 


tSESE^ 


シールチェーン でも 
過信は禁物なのだ 

チェーンのメンテナンスは、調整だけで 
はすまない。汚れ•油切れも、伸び以上に 
パワーの伝達や寿命に悪影響を及ぼす。 

6〜7年前の機種ではスタンダードチェー 
ンが付いていたものも多かったが、最近の 
バイクは、ほとんどがコマの連結部に〇リ 
ングを使ってオイルを封入したシールチェ 
ーンを用いている。これを「シールチェー 
ンは給油不要」と勘違いする人がよくいる 
が、シールチェーンであろうとチェーンは 
油が切れたら給油が常識。誤解してはいけ 
ない 0 走行中、シャラシャラとチェーンの 
ドライブ音が大きくなってきたら、給油の 
サインだ。また、調整時や雨天走行の後も 
必ず給油を心掛けるのが望ましい。チェー 
ンオイルには、シールチェーン用とスタン 
ダード用があるので正しく使レ、分けよう。 


チェーンの汚れは、走行中に巻き上げた 
ドロ、スプロケットとの摩擦による金属片 
や ブレーキシューの 粉と いった スラッジの 
付着によるものだ。洗浄は、チェーンクリ 
ーナーと歯ブラシを使って落としてやるの 
がべスト（スタンダードチェーンは、はずし 
て灯油に浸して洗う方法もある ) 。長し僴放っ 
ておくと汚れも頑固で落ちにくくなり、ク 
リーナーも一 ft だけでは足りなくなってし 
まう。これでは不経済極まりない。これも 
まめに手入れを、1000〜2000 km に一回は 
習慣として心掛けたい。 

ドライブチヱーンの寿命は、結果的には 
チェーン アジ ヤスターの 限界を越えてしま 
えは交換となるのだが、ここ近年のレプリ 
カモデルには、ェンジンが'つぶれるくらい 
まで長持ちしそうなしっかりとしたチェー 
ンが装着されているモデルもある0しかし、 

すべてはこまめなメンテナンスにかかって 
いるといっても過言ではない。 

シールチ I ー ンの給油は専用のチェ 
ーンオイルにこしたことはないが、 
固めのオイル ( SAE #80-90 相当のギヤ 
オイルなど)でもかまわない。いずれ 
にしても走行後のチ I ーンが熱を 
もっているうちに差すのが効果的 




グリスアップの前には必ず 
汚れを落とそぅ。シ—ルチ H 
—ンの場合は絶対に潤滑浸 
透剤は使用しないこと{封入 
されたオイルが出てしまぅ 
ため) 
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i — wSBSS^i 


勝編フィ-リングの力 
ギは、このチェーンが握って 
し V 5 といってな1\〇 
マメな手入れを/以卦けよう0 


PRO 75 0チェーンルプ^3フッ素•ニュ 
—セラミック ae 合の専用オイルで、潤•滑効果 
とがアップするチェーンオイル。シー 
ルチェーンにも使用可能^ 220 ml - 1800円③ 



"■必ず役立つケミカル用品 ■ その⑤ 


GEAR チェーンオイル テフロン K 合、 
の齡性、対飛散 ti に優れた 
チェーンオイルスプレー。シールチェー 
ンにも 使用可 乾 80 ml . 850円② 

I 


PRO 750チェーンクリーナーチェー 
ンを洗浄するときに® t つのがこのチェー 
ンクリーナーだ。ハイテク洗浄で_な汚 
れもきれいに分解してくれる。シールチェ 
—ンにも使用可能 0 220 ml ■ 1250円③ 



シャフトドライブや 
ベルトドライブの場合 

「ポクのバイクはチェーンドライブ M じゃ 
ないんだけど」という人のために、ここで 
ベルトドライブ、シャフトドライブのメン 
テナンスについて解説しよう。 

まずシャフトによって後輪に動力を伝え 
るシャフトドライブだが、10000 km 毎にデ 
フオイルの交換を行なう以外はメンテナン 
スフ リーと考えて いい。 めったにトラブル 
は起きないものだが、もし異音など明らか 
にシャフト部に異常が確認される場合は、 
ただちにシヨップで見てもらうように。はっ 
きりいって、素人では手に負えないモノな 
ので触らない方が無難だ。 


ケプラーベルトを用いたベルトドライブ 
も、 基本的にメンテナンス フリーである。 
取り扱V、説明書を読めば分かると思うが、 
ベルト部へのオイルの注油は厳禁。あえて 
メンテナンス らしいことといえば、ベルト 
は山と山の間にゴミ（付着物)を嚙みやすい 
ので、たまに嚙んでいるそれらをきれいな 
ウェスなどで拭き取ってあげる程度のもの 
だ。また、ベルトの調整だが、これはベル 
卜の伸び具合いをはかり調整を行なう専用 
工具が必要になる。なかなか作業も難しく、 
チェーン に比べベルト自体ほとんど調整が 
不要なこともあるので、気になる人はかな 
らずショップで一度相談を受けてから取り 
かかる（あるいは、ショップに任せる）こと 
をオススメ しておく。 


* このページの商品に関する問 L 、合わせ先は P 33参照 
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CRC チ H — ンルプチ H 丨ンに速や 
かに浸透し、強力な粘着性をもつた 
潤滑被膜で滑らかに保全。高速回転 
時、耐熱' 防錶効果に優れ、シール 
チェ—ンにも使用できる。180 
ml . 7 〇 〇円① 



②ドレンボルトを外して古いオイルの排出 
が済んだあとも、マシンを前後 i にゆすつ 
てみる。締め付けの際' ドレンボルトのガ 
スケットは新品に交換して しまおう 



①メンテナンスフリ—のシャフトドライブ 
とはいえオイル交換は必要だ。交換は暖気 
後(走行後)に行なぅのがセオリ—。エンジ 
ンを止めたらまずオイル注入口のボルトを 
緩める 






















ワイヤ■關 

クラッチやアクセルがスムーズに作動するか 
どぅ⑽力符握って t 、るの的ィヤ -Wdo 
娜こ獅し、生命にかかわるところだけに 
念入リにチェックしよう 


©Check. 1………… 
各種ワイヤー類は 
スムーズさが絶対条件 

ワイヤー類の中でも水分やホコリの影響を 
受けやすいのがクラッチワイヤーである。そ 
のためメンテナンスをおこたっていると、ク 
ラッチはそれを正直に伝えてしまう。クラッ 
チが極端に重いようならお店の人に交渉して 
交換してもらおう。そして、納車の日に再度 
点検する。交換したにもかかわらずクラッチ 
がまだ重いようなら、クラッチ本体に異常が 
ある可能性もあるので、お店の人にちゃんと 
訴えることだ。 


■Ml 


ワイヤーに変な引っ掛かりがない 
かどうかをチェックするのに、スロッ 
トルを回してみるのも大切なことだ 
が、 VM タイプのキャブレターを装 
着している機種の場合は、エンジン 
がかかっていない状態の時はしつこ 
く何度もやらないこと。特に加速ポ 
ンプ付きのキャブレターを装着する 
XLR 250 R や SR 500 の場合は、ス 
ロットルを開けると混合気がシリン 
ダーへ流れ込もうとするため、ピストンの止 
まっている位置によっては、開いた吸気バル 
ブからが混合気が浸入してブラグかぶりの原 
因となることもあるので注意しよう。 

また、 2本式のスロットルワイヤーを採用 
している機種の場合は、閉じ側のワイヤーの 
切れやたるみに注意。意外とこれが切れてい 
ても気がつかないで乗っていることがあるの 
である。一応キャブレターのピストンはスプ 
リングによって戻る仕組みにはなっているが、 
閉じ側のワイヤーが切れていたため、いきな 
りエンジンの回転が下がらなくなったなんて 
恐ろしい話も時々耳にする。非常に確認しに 
くい場所だがジックリとチェックしよう。 



スロットルの作動性のチエックは 
エンジンを始動した状態でも必ず 
行なうこと。キャブレターとス 
ロットルワイヤーの連結部が見え 
る機種なら、ワイヤーの取り回し 
も要チェックだ 
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■必ず役立つケミカル用品 ■ その⑥ 

防鏡•潤滑剤はワイヤ-類に限らず、金属部分のサヒ落としや洗浄 、 m 
部分の防湿にも威力を発揮する。工具箱にひとつは忍ばせておきたい。 


■■ 

ワイヤー内部へは 
定期的な潤滑を 

デジタル CD I や PGM ユニッ トといつ 
たコンピュータ化の波が押し寄せても、ス 
ロットル、クラッチ、スピードメーターに 
代表されるように、バイクには原始的では 
あるがワイヤーが多用されている。当然の 
ように、磨耗やサビによる劣化からは避け 
られないこのワイヤーではあるが、グリス 
アップをすることで、これらの進行を最小 
限にくい止めることは可能だ。 

ゴミや水分の浸入を受けやすいため、動 
きの渋さが顕著に表われるのがクラッチワ 


イヤーである。中には油圧クラッチを採用 
している機種もあるが、ほとんどのバイク 
はワイヤー式。定期的にワイヤー内部への 
潤滑を 掛けたい0専用のワイヤーインジェ 
クターを使うと効果的だ。 フロントが ドラ 
ムブレーキ装着車も同様の処置が必要だ。 

スロッ トルワイヤーはケースに覆われて 
いるため、動きの渋さは表われにくいが、 

1年に1回は潤滑を心掛けたい。この時ケ 
ースを 開けた ついでに、アクセルホルダー 
部への潤滑も忘れずに0また、スピードメ 
一夕一のワイヤーは渋さを体感することは 
不可能だが、ここも1年に1回はグリスアッ 
プを図りたい。 



PRO 750セラミックグリス 潤滑 
性•耐極圧性•耐水性などの優れた 
高性能グリス。簡単なグリス注油を 
可能にした超高性能万能グリス。 3 
2 oml* 13 〇 〇円 ¢3) 



PRO 750ネクストオイル これ1本 
あると大変便利な漫透.防錆•潤滑 
剤。可動部のキシミ音を抑え' 動き 
をス ム—ズにする。22 oml . 11 
〇 〇円③ 



CRC ス—パースター潤滑剤の代名詞 「556」 の バイク 専用版。 
強力な防湿.防錡作用によつて金属表面の水分や湿気を追い出 
し' 金属類の細部まで浸透。緩みにくいボルト、ナツトや電装 
部分の接触不良時にも有効。 180 ml. 700円① 



PRO 750オイルリム—パー電装部 
分の脱脂洗浄やブレ—キ系統の油汚 
れを強力な喷射力で除去するクリー 
ナ— 〇 2 2 oml - 1'〇 〇 〇円③ ■ 


スロットルワイヤーへの注油はスロツ 
トルハウジングの上半分を取り外し 
てから行なう。注油の手順はクラツ 
チワイヤ—と同じだ 



クラツチワイヤ—はレバ—から外し 
た状態で潤滑剤を流し込む。潤 •» 後 
は固めのオイル {s A E #80 1 90 相当 
のギヤオイル)を差すとより効果的 



菁このページの商品に関する問し、合わせ先は P 33 参照 

















バイク検証その 4 


電装系 
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教訓その 1 …始動させすに点釘させるべし! 
教訓その2•••バッテリー本体を見るべし！ 
教訓その3…ホーンは必ず暍らすべし！ 

教訓その4•••スペアヒューズを暇すべし! 









保安部品のチェックは、エンジンや足回りの 
ことに気を取られすぎ C おろそかになりがち 
だが、 合い I 纖と出費がかさ 
//つ r しまうのだ 


0 Check _1. 

電送系のチェックは 
思ったよりも簡単！ 

外観のチェックやェンジンに注意を払う人 
に比べ、電装系をしっかりとチェックできる 
人は思ったより少ないのが現状。電装系と聞 
いただけで尻込みをしてしまう人も多いはず。 
確かに電気は目に見えないものだから、どこ 
がどうなっているのか理解しにく V、気がする 
し、へ夕にいじるとビリビリッと感電しそう 
なイメージがある。でもこれは間違った考え。 
完全に食わず嫌いなのだ。 

ちょっと考えてみてほしい。たとえば、ラ 
ジカセの電池が弱ってきたらどうする？きっ 


と誰でも新品の電池に交換するし、 
そのときにおっかないなんてビビル 
人はいないと思う。觉光灯がチカチ 
力点滅を始めたら、同じワット数の 
新品を気軽に買ってきて交換するは 
ずだ。バイクだって同じこと。電池 
や觉光盯の_ ? できる人だったら、 
絶対にバイクの電装系のチェックと 
メンテナンス はできるのだ。要は基 
本さえ マスター してレ 、れ 、い。“電 
気は通り道がないと流れない” “バッテリー 
や電球などには寿命がある”この2つが基本 
中の基本。これだけ覚えておけば、ほとんど 
の電装系はチェック、 メンテナンスが できる 
のだ。 



@ Check .2 . .■■■■ 

ライトのチェックはバルブ 
とレンズ、ステーの3点 


中古車シヨップの店先で電装系をチヱック 
する時間は、おそらく1分もかからないはず。 

要はバルブ（電球）が光ればいい 
のだから簡単なのだ。バッテリー 
の項でくわしく説明するが、まず 
はエンジンをかけない状態でチェッ 
クしてみよう。 

最初にチェックするのがヘッドラ 
イトだ。へッドライトのバルブには、 
ロービーム（下向きビーム）とハイ 
ビーム（走行ビーム）の2つの線が 
通っている。この線はフィラメント 
と呼ばれているが、このフィラメン 
卜に電気を流して発熱させ、光を出 
す、というのが、へッドライトに限 
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ちずどのバルブにも当てはまる原則。つまり、 
フィラメントが切れていると点灯しない、と 
いうわけ。へッドライトスイッチを ON にし 
て、ライトの上下切換えスイッチを切り換え 
てみたときに、 ロービームと ハイ ビーム、 ど 
ちらも点灯するかをチェックする0パッシン 
グスイッチがあるバイクでは、このスイッチ 
も忘れずに押してみよう。 

バルブのチェックが終ったら、次はレンズ 
や反射板のチェックだ。へッドライトは、バ 
ルブから出た光を反射板で反射させ、レンズ 
を通して路面をきちんと照らすよう 
な、光のパターンを作っている。こ 
のパターンのことを配光と呼んでい 
るが、レンズや反射板の具合 v 、がよ 
くないと、バルブがいくらがんばっ 
て光を出していても、実際に前を照 
らす力は期待できなくなってしまう 
のだ0転倒などによってレンズにヒ 
ビが入っていたり、欠けたりしてい 
るものは、後々の修理にお金がかか 
るので手を出してはいけない。対し 
て反射板は割れるようなことはまず 
ないが、念のためレンズを通しての 


ぞいてみよう0このときに反射板全体が鏡の 
ように光っていれば問題ないが、中には表面 
がザラザラに荒れていたり、サビが出ている 
ものもある。これでは反射板の役割をまった 
く果たしていないといってもいいだろう。 

最後に、へッドライトを取り付けるステー 
の曲がりをチェックしよう。 この ステーが曲 
がっていると、へッドライトの光があさって 
のほうを照らしてしまう。昼間のチェックで 
は気がつきにくレ、部分なので、くれぐれもうっ 
かり忘れないように。 



意外とクセ者なのがこのへッドライトステーだ。転倒などによって曲げるとなか 
なか元に戻らず、光軸がずれてしまう場合もあるので要注意 



反射板全体がくすんでいたりザラついているものには要注意。もちろんレンズの カウル装着車の場合は転倒などでステーが曲がると' 光軸がずれてしまう場合も 

ヒビ割れやキズの有無も忘れずに ある。ステーの一部分だけがサビていたりするものにはご用心 
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( Aoh 保安部品 lillllllllllllllllilllllHlllll 


! バルフ交換は細心の 
|注意施要だ 

I へ 、、)ドライト バルブの 交換はけっこうめ 
んどうくさい。無理に外そうとすると思わ 
ぬ部分を壊してしまうことがあるので、あ 
まりにも手が入りにくいようなら、横着を 
せずにライトハウスを外してから作業した 
ほうがいいだろう。 へッ ドライト バルブの 
取り外しは、配線、ゴムの カバー、バルブ 
ホルダーの 順に行なう。 この 際、 ヘッド ラ 
イト内部にゴミゃ水分が入り込まないよう、 
十分な注意を払おう。もちろん、洗車の直 


後には作業しないほうがいい。次に、古い 
バルブを新品に交換するわけだが、ここで 
注意しなければならないのは、バルブ表面 
のガラス部分には絶対に手を触れてはいけ 
ない、ということだ。最近の主流になって 
いるハロゲン バルブは、点灯時にたい へん 
高温になるので、バルブ表面に汚れや指紋 
がついていると、その部分に熱が集中して 
しまい、割れてしまうのだ。新品のバルブ 
をセットしたら、元通りに組みあげて完成 
だが、ゴムのカバーをしっかりと取り付け 
ないと、すきまから水が入ってしまうので 
注意0 



まず配線を連結するコネクターを外す。カウル装着車の場合、機種 
によってはあらかじめアッパーカウルを取り外す 



ゴムのカバ ー( ソケットカバー)を取り外す場合は、取り付けの際に 
間違いのないようにもとの状態を確認すること 



バルブホルダーはゆっくりとまっすぐ後方に引き出す。新品 
のバルブをホルダーに装着の際は球部に触れないこと 


C マメ知識その『麗® 


_へッドライトは明るいにこした 
ことはないが… 

ヘッドライトは明るいほどいい。 250 cd ^ t のパイクでは、100 
ワットクラスのハイパワーバルフ^傑着できるタイフ ( H 4 ハロゲ 
ンパル:〇がほとんどだ。ただし、ハイパワーパルプを使うため 
には、酉餱やスイッチ類も専用のものに交換しなければならなし、 
カーシヨッフなどでパイク用のリレーハーネスキットを手に入れ 
よう。ただし、明るくなつた分、光軸の調整にはくれぐれも気を 
つけて、対向車に迷惑をかけないように注意しよう。 
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r-wSBSED - 

! 光軸調整もライトの重 
要なメンテナンスだ 

I ヘッドライトは、ただ点灯すればいいと 
いうものではない。光がどこを照らしてい 
るかも重要なメンテナンスポイントだ〇夜 
道を走っていると、やけにへッドライトが 
まぶしい対向車とすれ違うことがある。こ 
んなバイクや車は、へッドライトの光が地 
面を照らさずに、対向車の顔面を照らして 
いるのだ。これでは、対向車は目がくらん 
でしまって危険きわまりない。もちろん、 
その危険がこちらに振りかかつてくること 



カウル装着車は光軸調整システムが機種によつて若干異なるが、一 
般的にはこのビスで左右の調整を行なう 


も十分考えられるのだ。 

へ、、 J ドライトの照らしかた（光軸） は、 
バイクに跨がったときに、 ハイビームでは 
まっすく、、前を、口ービームでは30 メートル 
先までを照らすこと、ときちんと決められ 
ている。いったん調整すればそうそう狂う 
ものではないが、バルブを交換したときに 
は 念のために確認しておこう。光軸の調整 
は、へッドライトの脇にある調整スクリユ 
一を回して行なう。バイクによってスクリユ 
一の位置が違うので、説明書をよく読んで 
確認しておきたい。特にカウル装着車は分 
かりにくし、場所にあるので注意が必要だ。 



光軸の上下_を行っている図。これも機種によってはへツドライ 
卜裏側で行なうケースもある 


〔7 メ知識その®"^^^ 


•へツドライトのバルフが切れた 
ときは、次の方法で対処しよう 

へツドライトはたいてい口ービーム側から切れる。スペアパル 
ブがないときはパイビームで走るしかないが、このままでは対向 
車が大迷惑。こんなとき、もしガムテープがあれば、光軸をいじ 
らなくてもなんとが付処できる。へツドライトにガムテープを貼 
り、上に漏れる光をカツトすればいいのだ。ここで問題なのがレ 
ンズのパターン。たんに上半分をふさげばいいわけではなく、ガ 
ムテープの位置によって微妙に変わるので貼る位置は慎重に。 



カウルレス車の多くはこのボルトを緩めて光軸の_を行なう。左 
右の調整はリングサイドのビスで行なう 
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CactI ) 保安部品 


ウインカー 


@Check.3......... 

レンズやステーの損傷 
色あせに要注意 

ウインカーもへッドライトと同様に、前後 
左右4つのバルブが確実に点灯するかをチエッ 
クしてやる。へッドライトと違う点は、反射 
板が光っていなくても正常だということと、 
ウインカースイッチを入れるとバルブが点滅 
を始めるということだ。この点滅のタイミン 
グは、1分間に60回から120回までの間でな 
ければならない、と法律で決まっているので、 
あまりにも点滅が早かったり、点きっぱなし 
になってしまうものは修理が必要になるのだ。 
詳しい説明は省くが、ウインカーの点滅は、 
ウインカーリレーという、電気を自動的に流 
したり止めたりする パーツによってコントロ 
ールされている。このウインカーリレーは、 



ウインカーレンズ内側が雲っている場合は、レンズの割れ、ヒビ、ゴ 
ムパツキンの傷みなどが考えられるので要チエックだ 


前後左右すべてのウインカーのバルブが、規 
定のワット数でないと正確に作動してくれな 
いという点も覚えておきたい。点滅に異常が 
あるときは、どこかのバルブが指定以外のも 
のに交換されていないかチェックする必要が 
出てくる。また、ウインカーがうすぼんやり 
としか点灯せず、点滅もしないような場合は、 
もともとの電気が弱っていることが多しゝので、 
バッテリーの項を参照してチェックしてもら 
いたい。 

ウインカーレンズやウインカーステーの損 
傷や色あせにも注意したい。割れやヒビはと 
もかく、レンズの色あせは見過ごしがちなチェッ 
クポイ'ノトだが、車検のあるバイクでは、あ 
まりにも色あせが激しいと車検に通らないの 
だ0また、ありがちなトラブルに、ウインカ 
ーレンズの中に水が入って、レンズの内側が 
曇っている、というものがある。洗車が好き 
な愛車家ほど見舞われやすい、いやらしい卜 
ラブルだ。これではサビが発生して接触不良 
を引き起こすことになる。ウインカーレンズ 
とステー間のパッキンのチェックも忘れずに。 


ウインカーの点検をチェックする際は、スイッチの作動性に変な引っ 
掛かりがないかも確認しよう 
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誰にでもできる 
ウインカーのバルブ交換 

ウイン カーの メンテナンスはへ ッ ドライ 
卜よりも簡単だ。まず、ウインカーレンズ 
をプラスドライバーなどで取り外す。レン 
ズのふちにゴムの パッ キンが付いている場 
合、この パッ キンはたいへん重要な パーツ 
のため、切らないように注意しなければな 
らない。バルブをつまみ、4分の1回転ぐ 
らい反時計回りにねじると外れるので、新 



バルブは少し押し気味に回すのがコツ。バルブのフィラメントが 
切れていないにもかかわらず点灯しないのであれば、断線や接触 
不良も考えられる 


品のバルブに交換してやる。へッドライト 
バルブと違って、表面温度はさほど高くな 
らないので、きれいな手ならそのままつま 
んでもかまわない。もし、ウインカーの中 
がさびたり湿ったりしていたら、新品のバ 
ルブを取り付ける前に潤滑剤を吹いておく 
と、接触不良を防ぐことができる0ウイン 
カーレンズを元通りに取り付けて完成だが、 
このときにゴムのパッキンがねじれたり切 
れたりしていると、その部分から水が侵入 
してしまうので、ていねいに組みつけよう。 



接触不良の原因となるサビを防ぐために、バルブソケットは潤滑 • 
防銪剤などできれいに洗浄しよう。レンズ内の湿り気も拭き取っ 
てしまおう 


C 7 メ 知識そ^" 


•ウインカ-バルブ is 後方が重要 


ウインカーのパルプが切れてしまい、ス 
ベアバルブちなかったら、左前のウインカ 
一に切れたパルプを入れるのがいちばん安 
全だ。左折のときにしっかり左に寄ってお 
けば、とりあえずは 0 K 。 右や後ろのパル 
ブが切れっばなしではなぜ危ないかは' ラ 
イダーであるならよく分かる八ズ。もちろ 
ん、前でも切れっぱなしのままでいいとい 
ラ訳ではない。ツーリング中でちでぎるだ 
けはやくシヨッフを見つけて、早急に修理 
しておくように心掛けよう。 




/りレブの金属部が腐食している場合も、潤清-防赖 J などを使って 
きれいに拭き取ってしまおう 
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I ) 保安部品 


•ン & メ-夕■ランプ 


〇 Cneck.4 . . 

意外と見落としがちだが 
忘れずにチェックしよう 

チェック を忘れがちなのがホーンと メータ 
ー ランプ 〇へッ ドライ トや ウインカーなどと 
違って、ホーンはあまり使うことがないため、 
鳴らなくなってしまっていても気づきにくい 
のだ0しかし、とっさのときにもしホーンが 
鳴らないと、事故を巻き起こすことにもなり 
兼ねないので、必ず チェック するように心掛 
けたい0 

ホーンが鳴らない原因は、ほとんどがホー 
ンボタンの接触不良だ〇ボタンの奥に潤滑剤 


を吹いたり、ホーンボタンをグリグリとねじっ 
てみて、鳴るようになったら OK 。 またホー 
ンはたいへんにデリケートなパーツなので、 
ちょっと調整が狂っただけでも鳴らなくなっ 
てしまう。ホーンボタンを押してもカチカチ 
としかいわないときは、ホーンの裏側に付い 
ている調整ネジを動かしてやろう。これで鳴 
るようになればチェック完了だ。 

メーター パネル回りのバルブ 切れ も気がつ 
きにくいトラブル。中古車のチェックは昼間 
行なうことが常識だからだ。メーターを手で 
覆うなどして、メーターランプがちゃんと点 
灯するかどうか確認してやろう。ウインカー 
やハイビームなど、各種のインジケーターラ 
ンプの作動も見逃してはならない。バルブそ 
のものは決して値の張るパーツではないが、 
いざ交換するとなるとけっこう面倒なのだ。 
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ホーンボタンへの潤滑剤を差しながら、ときおりボタンをグリグリとねじってみる 
のが効果的だ。差し過ぎには注意しよう 


ボルトあるいはビスを左右どちらかに回してみて' 音の響きが一番いいところに調 

整する 



コネクターが接触不良を起こしてホーンが鳴らなくなることもある。コネクターの 
サビはサンドペーパーやヤスリで落としてしまおう 



最近よく目にする(ホンダ車に多い)電子ホーンはトラブルも少なく、そのためか調整 
ネジはついていない 

C ~~ 7 メ知識その1 1 


ドラィト射3_れてしまった 5… 

へッ ドライトの ロービームと ハイ ビームが 同時に切れて、真っ暗 
閫の中で立ち往生してレまったら、左のウインカーレンズを前後と 
も外し、左後ろ側のパルプのみを抜いてしまおう。これで、左前の 
ウインカーバルブはつきっばなしになるから、トロトロと徐行でき 
るくらいには路面を照らしてくれるはずだ。 。。 
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CactI ) 保安部品 


M ストツ方ンプ 


•Check.：) ■………… 
スイッチの接触不良ち 
チェックポイントだ 

次はテールランプとストップランプのチェッ 
クだ。まずは、レンズの割れや色あせ、変形 
などがないか、レンズの中に水が侵入してい 
ないかをチェック。テールランプに関しては、 
ヘッドライトのスイッチを入れたときに、ちゃ 
んと点灯すればチェック完了0ブレーキラン 
プも、フロントとリヤ、どちらのブレーキを 
かけたときにも点灯すればいい。点灯しなけ 
ればバルブが切れているはずだ。問題は、フ 
ロントかリヤ、どちらかのブレーキをかけた 
ときにしかブレーキランブが点灯しない場合 
だ0この場合、バルブは生きているのだから、 
怪しいのはブレーキランプのスイツチという 


ことになる。 

フロント側が点灯しないときは、ブレーキ 
レバーを止めているレバーホルダーの、根元 
についているスイッチをチェック。といって 
も、スイッチ部分はレバーを取り外さないと 
出てこないので、無料で直してくれるかどう 
かをショップの人に聞いてみよう。たいてい 
は快く引き受けてくれるはず。もし断わられ 
てしまったら、そんなショップではバイクを 
買わないほうがいい。 

リヤ側が点灯しなければ、ハンドブレーキ 
方式のスクーターなどは、フロントブレーキ 
側と同様にチェック。ブレーキペダル方式の 
バイクの場合、ブレーキペダルの根元あたり 
から、スプリングを介してつながっているパ 
ーツがスイッチだ。このスイッチは、水やド 
口の攻撃を受けるので不調になりやすい。ス 
プリングを4〜5回引っぱって、スイッチを 
動かしてみよう。それでも点灯しないような 
ら、スイッチの交換が必要になる。 



意外と多い締 s 
トラブルのも2 

—■ 


締め付け部の破損。テール&ストップランプの割れは接触不良といった 
ブルのもとなのでじっくりとチェックしよう 



フットブレーキを踏んでも点灯しない場合、リヤブレーキ用のスイッチはこうやつ 
て直接スプリングを引っ張って点検する 
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r-fSBSSEi 


点灯するタイミンク切： 
正しくあつているか 

テールランプのメンテナンスも、ウイン 
カーと ほ (到 司 じ 要領で行なうことができる。 
ただし、 テールランプのバルブはブレーキ 
ランプと 共用しているため、取り付け方に 
一定の方向性がある。 バルブの 金属部分を 
よく見てもらうとわかると思う が、 ソケッ 
卜へ取り付ける部分の ピンが 2本出ていて、 
それぞれに位置が違っているのだ。このピ 


ンの位置を逆に取り付けようとしても絶対 
に付かないので、むりやりはめ込もうとし 
てケガをしないようによく確認しよう。 

このとき、ブレーキランプの点灯状態も 
チェックして、狂っていたら調整しておき 
たい。フロントブレーキ側は調整できない 
が、リヤブレーキのスイッチは、ネジの位 
置を変えることで調整できる。ブレーキべ 
ダルを踏んで、リヤブレーキが1圣く効き始 
めたときにブレーキランプが点灯するのが 
正しいタイミングだ 0 


テール&ストップランプはダブル 
球を使用しているため、取り付け 
の際は位置合わせに注意しよう。 
また、バルブのニクロム線は片方 
のみが断線している場^でもまる 
ごと交換してしまおう 




リヤブレーキのスイッチの点滅具 
合いはこのアジャストナットで調 
整する。つき始めが運い場合には 
アジャストナットを右に回して 
(時計回り）締め込む。つき始め 
が早い場合はその逆に回す 
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パッテリ-他 

最近はバッテリーレスのオフ車も増えている 
t \ 多くのバイクの場合、 mm こ常に链 
した電気を mr るために、バッテリー1鍾 
要な役割を果たしている 


OCheck.1 ■■■■■■■■■■■■ 

バッテリーにだって 
春命が'あるのだ 

ジェネレーター（発電機）で発電した電気 
を蓄えておく、貯水池のような役割をになっ 
ているのが バッテリーだ。 この パーツが弱っ 
てくると、電装系のすべての部分まで不調に 


なってしまう。こんな重要な パーツ 
なのに、バッテリーの寿命はよくて 
3年、メンテナンスが悪いと、半年 
もしないうちにダメになることもあ 
る。中古車のチェックをするときに 
は、絶対に見逃してはいけない部分 
だ。 

セルでエンジンを始動するバイク 
は、勢いよくセルが回ってくれるか 
をチェック。セル'^一夕一は、バイ 
クの電気系の中でもっとも多くの電流を必要 
とするものだから、バッテリーがちょっとで 
も弱くなると、てきめんに始動性が悪化して 
くるのだ。このとき、ヘッドライトや ブレー 
キランプを点灯させたままでエンジンをかけ 
ると、バッテリーの状況をより把握しやすい0 
こんな過酷な状況でも問題がなければ、まず 
間違レ、なくバッテリーは0 K だ。 



補充液を必要としない MF (メンテナンスフリー)バッテリーは、性能面でも従来型より優れる 
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OCheck.2.. 

液が少なく内部が露出した 
バッテリーには要注意 

キック始動のバイクの場合、エンジンをか 
けずにへッドライトとウインカーを点灯させ 
てみよう。ウインカーの点滅に合わせて、へッ 
ドライトが明るくなったり暗くなったりする 
はずだ。このとき、あまりにもその差が激し 
いものは、バッテリーが弱っていると見て間 
違いない。もしこんな症状が出ているなら、 
バッテリー液が入っているかを確認する。バ 
イクのバッテリーは、たいていサイドカバー 
の奥やシート下な ど、 チェックしやすい場所 
に付レ、ているから、手間はそれほどかからな 
いはず。バッテリー液が、ケースの側面に設 
けられた上限レベルと下限レベルの間にあれ 
ば、ちょっと充電してやるだけで息を吹き返 
すかもしれない。店頭に長期間展示されてい 
たバイクは、たとえバッテリーが新品に近く 
ても、自然に放電してしまって、バッテリー 
が一時的に弱っていることが多いのだ。 

もしもバッテリー液が少なく、内部の電極 
が完全に露出してしまっていたら万事休す。 


こんなバッテリーは、たとえ充電しても本来 
の性能は決して発揮してくれない。もちろん、 
これは前オーナーが“こんな基本的なメンテ 
ナンスもしていなかった”という証拠でもあ 
るのだから、こんなバイクに手を出すのはや 
めておいたほうがいいだろう。 



シートを外してもバッテリースペースに余裕がなく液面が見えない場 
合は、やや面倒だがサイドカバーを外してチェックしよう 
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0^2) バッテリー他 


r-^H3ED - 

|バッテリーの補充液は 
必ずレベルに合わせること 

バッテリー液の成分は希鎌だ0だから、 
うっかり服につけるとあっという間に穴が 
開いて ボロボロに なってしまうし、目に入っ 
てしまったらとんでもなく危ない！もち 
ろん人間だけではなく、バイクにとっても 
硫酸は大敵で、金属部分にかかると腐食し 
てしまうから、バッテリーの メンテナンス 
は慎重にも慎重を重ねて行なう必要がある。 

まずはバッテリーを取り外す。最初にマ 
イナス側のコード、次にプラス側のコード 
を外すのが定石0プラス側から外すと、ド 
I ライバーやレンチが思いもかけないところ 
I に接触してショートしてしまう。安物のレ 
I ンチなどは、このスパークで金属部分に溶 
I 接されてしまうこともあるほどなのだ。も 
うひとつ重要なのは、バッテリーの脇につ 
ながっているブリーザーパイプをしっかり 
と外すこと。このパイブは転倒などであふ 
れたバッテリー液が金属部分にかかってし 
まうのを防いでいる。だから決して折り曲 
げたり引っこ抜いたりしてはいけないのだ。 

外したバッテリーを平らなところに置い 
てチェックし、バッテリー液が減っている 
ようなら補充液を補充してやる。補充液は 
バッテリー液と違って蒸留水のようなもの 
I なので、こぼしてしまっても大丈夫だから 
安心していい。上限レベルを越えて補充す 
I ると、走行中にバッテリー液があふれてし 
I まうから、マンタンに入れるのは厳禁だ。 

I ところで、バッテリーのケースに 「 MF 」 

I タイプと書いてあったら、これは最近使わ 
れ始めた新型のバッテリーだ。このバッテ 
I リーは液が減ってしまうことがないので、 


補充は必要ない。それなら、この MF バッ 
テリーを従来のバッテリーに付けてしまえ 
ば楽そうだ、と考える人もいると思うが、 
まだ MF バッテリーの種類が少なく、従来 
型のほとんどの車種は充電系の規格が異な 
るため、残念ながら交換のできる車種は少 
ない0また、何よりもバッテリーサイズが 
異なるのでケースにぴったり収まるとは思 
えない。 

バッテリー液を補充したら、ケースや電 
極の汚れをよく拭いておく。汚れを伝わっ 
て電気が放電してしまうこともあるからだ。 
ケースにワックスをかけてしまうのも効果 
がある。バッテリー内部の底のほうに、力 
スのようなものがたまっていたら、そのバッ 
テリーはそろそろ寿命だ。ケチケチしない 
で新品と交換してやること。バッテリーを 
元通りに取り付ける前に、バイク側もきち 
んと掃除をしてやったほうがいいのはいう 


までもないが、取り付けの注意点はブリー 
ザーパイブをしっかりとはめ込むことと、 
プラス側のコードを先につなぐことだ。外 
すときはマイナスから、つけるときはブラ 
スから、という鉄則を覚えておきたい0 


バッテリーを取り外す際は 
必ず最初にマイナス側のコ 
ードを外すこと0そして次 
にプラス側のコードを外 
す。取り付ける時はこの逆 
の順番で行なう 
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このブリーザーパイプをバッテリーといっしょに外してしまうと後 蒸留水は入れすぎに注意しながらアッパーレベル近くまで補充する。 

が大変。取り回しが複雑なのであらかじめ外してしまおう 各セルの液面は均等になるように合わせること 


バッテリーの上面はホコリが 
たまりやすい。特に端子付近 
の汚れや腐食はワイヤーブラ 
シなどできれいに落としてし 
まラこと 
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バツテリ_他 


fSBSSni 


弱ったバッテリーは 
早めに充電すること 

完全に電気がなくなってしまった場合に 
限らず、ちょっとバッテリーが弱ってきた 
なと感じたら、こまめに充電してやりたい。 
バッテリーは、完全に放電してしまうと性 
能が劣化するのだ。充電はバイクショップ 
に頼んでもいいが、カーショップに行けば 
2〜3000円で充電器を売っているので、こ 
こはひとっ奮発して、愛車のために手に入 
れてやろう。 

バッテリーケースにはそのバッテリーの 
規格が 1己されている。 12 V —14 Ah などと 
書かれているのがこれで、電圧は12ボルト、 

1時間に1アンペアずっ電流を流すと14時 
間で空になる、という意味だ。充電すると 


きには、1アンペアの電流で充電してやる 
のがセオリー。バッテリーの電気がまった 
く空になっていれば14時間かかるし、ちょっ 
と弱っている程度なら2〜3時間もあれば 
充電完了だ。5アンペアも10アンペアも電 
流を流して充電すると、確かに充電時間は 
短くはなるのだが、バッテリーのためには 
決してよくないので、焦らずにじっくりと 
時間をかけて充電するべき。また、充電は、 
バッテリーを必ずノヾ'イクから取り外して行 
なわなければいけない。充電中にはバッテ 
リーがけっこう熱くなるし、燃えやすい水 
素ガスも発生するので、風通しのよい場所 
に置かないと危ないのだ。もちろん火気は 
厳禁、近くで煙草を吸ったりすると、バッ 
テリーが爆発することもある、ということ 
を覚えておこう。 
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バッテリーの蓄電量はこの比重計でチェックすることができる。常 
温(液温20度)で比重 1 .四以上あれば良好。 1 .22-1 乃未満なら充電 
不足だ。充電しても1 .25 以上にならなければそのバッテリーは交換 
したほうがいいだろう 



比重値は外気温によって異なってくる。グラフは液温20度の時の 
比重と充電率の関係を表したもの。たとえば液温が1度上下するご 
とに容量は1%づつ減るので、同じバッテリーでも0度の外気中で 
は容量が20%低下する 


充電の際は風通しのいし、場所 
で、できるだけ周囲にものを 
近づけないこと。可変式充電 
器の場合は電流値をバツテリ 
-容量の10%程度の値にセツ 
卜する。過充電にも要注意だ 
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( ACl 2) バッテリー他 




醺系の不良は 
まずヒューズを疑え 

バイクの電装系には、必ずヒューズが設 
置されている。ヒューズは配線がショート 
したときなど、配線に異常な電流が流れる 
と切れて、火災などの致命的なトラブルを 
防いでくれる。ところが、切れやすく作っ 
ているせいか、電装系にはまったく問題が 
ないのに突然切れてしまうことがある。ヒュ 
-ズを交換してやれば直るのだが、中には 
本当にどこかがショートしている場合もあ 
るので、電装系のチェックは必ずしなけれ 
ばならない。 


まず、バイクに鼻を近づけて、コードの 
皮膜やプラスチックが焦げていないか確か 
める。原始的な方法だが、ショートしたと 
きには何かが焦げるにおいがするものなの 
だ。問題がなければ、電装系のコードをた 
どって、どこかが折れ曲がったり、絶縁皮 
膜が破れたりしていないかチェックする。 
異常がなければまず安心だが、念のため、 
新しいヒューズを入れたら エンジンを かけ 
て、灯火類を点灯させたまま1〜2分様子 
を見てみよう。再びヒューズが切れたら間 
違いなくどこかがショートしているし、問 
題がなければ注意しながら走りだしてもか 
まわない。 



もしもの場合に備えて愛車のヒューズボックスの埸所を確誌しておこう。中古車の場合はスペアヒューズを使用されている場合もあるので必ず確認すること 
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電装系のトラブルでヒューズが切れ 
ていな t \にもかかわらず具合し x が悪 
ぃ齡は、各種コネクタ- 
良も考えられるので点検しよう 




ヒューズ自体の腐食で接触不良を起こすこともあるので、ソケットとの接合部も要チIック。汚 
れや腐食はきれいに落とすのが常識だ 


r マメ知識その⑰ ) 


•ヒューズ切れはチェックが重要 

ヒューズが切れて、スペアもなかつたら、タバコ 
のパッケージの中の銀紙を巻いて電気を通す、とい 
うのは昔からいい伝えられた応急処置だ。しかし、 
どこかがシヨートしたのが原因でヒューズが切れた 
場合にこんなことをすると、配線が火を吹くことが 
あるから、チェックは念入りに。この方法は、あく 
までも最後の手段で知つたかぶりでやるのは危険だ。 
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バッテリー他 



r-fSBSSM} - 

|ブラックボックス不良は 
いじらないでシヨッフへ 

最近のバイクはあらゆる部分が電気でコ 
I ントロールされている。バイクの信頼性に 
大きく貢献しているのは間違いない事実な 
のだが、進化するにしたがって、素人には 
手がつけられない部分、いわゆるブラック 
ボックスも増えてきた。たとえば、バッテ 
リーは新しいはずなのに、すぐに電気が弱 
くなってしまったり、バッテリーがボコボ 
■ コと沸騰して、鼻をつくにおいが漂ってき 


たりしたときには、ジェネレーター、ある 
いは レギユ レーター（整流器）が壊れてい 
るのだ。そして、この部分が壊れてしまう 
と、パーツをそつくり新品に換えてしまわ 
ない限り修理は不可能。応急修理はするだ 
け無駄、ということになる0やけにエンジ 
ンの調子が悪いなあと思づていたら、キヤ 
ブレターを コントロール している コンピユ 
一夕が壊れていた、なんていうこともある 
ので、原因がわからないトラブルが発生し 
たら、自分勝手にいじり回さず、すぐにバ 
イクシヨップに相談するのが賢明な方法だ。 
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CAoh 契約畤ワンポイントアドバイス 



購入決定後もマシン 
チェックは必要だ 


ほしいバイクの購入も決まって、あとは契 
約を交わせばバイクが自分のモノになる。い 
ちばん落ち着かない時ではあるけれど、もう 
一度購入に関して間違いがなかったかチエッ 
クするのが賢いバイク購入術だ。 

中古車の場合、エンジンの調子が悪いとか、 
バッテリーがあがりかかっているといったよ 
うなマイナーなトラブルがよくある。 

買い手が、納得して購入するのならばいい 
のだが、住々にしてトラブルは購入後に気づ 
く事が多い。そして購入後のクレームとなる 
と、よほどのことでないと無料保証はしてく 
れないのが'31状なのだ。 

だから契約の際に、もう一度細かいチェ ッ 


クを入れ、トラブルの元はできる限り解消し 


ておきたい。購入が決まってのチェックなの 
だから、買い手側としても、ある程度は強気 
の要求ができるのだ。トラブル以外にも「力 
ウルの傷を修理してもらえないか」とか、「エ 
ンジンをオーバーホールしてほしい」といっ 
た交渉もしやすい。たとえ実費修理になるに 
しても、交渉しやすいというメリットもある。 

バイクに関して納得がいくまで確認できた 
ら次は支払いに関するチェックだ。 

よくあるのが支払い総額の思い違いによる 
トラブルで、車両価格に加算される諸経費の 
計算を甘くみて、トータル金額が予算オーバ 
一してしまったなんていう笑えない話がある。 
必ず最終必要金額は契約前に確認すること。 
また契約書類は、ショップでいわれるままに 
記入するのではなく、隅々まで必ず読んで、 
分からない点や不明瞭な金額が記載されてい 
たら、納得のいくまで説明してもらうことだ。 
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醜秘要讕 


fa 契約に必要な書類 
IS は蘭に用意する 


イクを購入するのを許可しますという証明） 
を請求される場合もある。どちらも購入者（契 
約者）の身分証明となるものだ。 


オートバイの契約、購入に際して必要な書 
類に関して説明しよう。 

用意しなくてはいけない書類は基本的に新 
車も中古車もほとんど同じである。まず住民 
票1通、これは自分の住んでいる市区町村の 
役所（役場）などの窓口で発行してくれる。 

(ただし自分自身で申請、申し込みをしなく 
てはいけない。他人に頼む場合は本人の委任 
状が必要になる）手数料は1通につき150円 
前後。この住民票はバイク購入者の証明にな 
り、登録及びナンバーの取得申請に使用され 
る 0 

契約者が未成年の場合、身分証明書（これ 
は免許証で OK だ）が必要になる。同じく未 
成年者の場合、親の承諾書（自分の子供がバ 


またローン（分割払い）を利用して購入す 
る場合は、成人、未成年を問わず保証人が必 
要になる。この保証人は、購入者が何らかの 
事情で支払し、ができなくなった際、代わりに 
支払レ、の責務を代行する義務が生じるので、 
一般的に家族、もしくは親族などに頼むのが 
望ましいだろう。 

またこれは書類ではないが、自分の名前の 
印鑑が必要だ。これは文房具店などで売って 
いる三文判で OK 。 この印鑑は、購入に必要 
な書類に「承認しました」という証明として 
使用するワケだ。もちろん書類をよく読んで 
確認、納得の上捺印すること。ただいわれる 
ままに書類にめくら判を押すのは、あとあと 
トラブルの元になるのでくれぐれも御用心。 
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cm ) 酬糟用 


_ できる手続きを自分 
ISI でやれば安くなる 

通常、バイクを購入する場合、車両価格に 
g 賠責保険や税金、盤录や納車整備費用といっ 
た諸費用を加えたものが購入必要金額となる。 
この諸費用に関して説明しよう。まず_賠責 
保険、これは別に解説をしているので詳しい 
説明は避けるが、別名強制保険とも言われる 
ように加入が義務づけられている。 

購入する中古車が廃車されておらず、自賠 
責保険が残っているのであれば、名義が变更 
できるので、新たに加入する必要はない。 

次は税金、こちらも別に解説しているが、 
とりあえず重量税と軽自動車税の2種類があ 
ることを覚えておこう。 

以上の強制保険、税金といったものは金額 
が決まっており、どこのショップでバイクを 


購入しようと変わることはない。それから消 
費税。 g 賠責保険と税金を除いた金額の合計 
金額の3 %が加算されるので注意しよう。 

次が登録手数料。これは購入しようとする 
バイクの登録、ナンバーの申請をショップに 
代行してもらうために払わなくてはいけない 
費用で、排気量にもよるが5,000円から15,000 
円かかる。新車の場合自分で登録手続きを行 
なうことはできないが、中古の場合この登録 
は自分で行なうことができる。残る納車整備 
手数料だが、中古車の場合、オイル交換、グ 
リスアップ、バッテリーへの充電といった基 
本整備をショップが行なって販売している。 
それに対する請求という訳だ。金額はやはり 
排気量によって異なるが、原付で5,000円前 
後、中型〜大型バイクで10,000円から15,000 
円といったところだ。外車などで30,000円な 
どというのもあるがこれは例外的。 

























キャッシュとロー 

ンどちらが得か 


回数を決めることができるメリットがある。 
バイクの価格が高騰した最近では利用者も非 
常に増えてきており、バイクの場合12回から 


バイクの購入に際して、現金一括払いと口 
ーンによる分割払いのどちらを選ぶか、これ 
はなかなか難しい問題ではある。実際シヨッ 
プに聞いてみると、キャッシュ派4、ローン 
利用が6といったところらしい。 

キャッシュでバイクを購入する人のほとん 
どは「毎月支払いをするのはめんどう」とか、 
「バイクが自分のものにならないみたいで嫌 
だ」といった理由が多く、現金購入のメリッ 
卜を一言でいってしまえば「あと腐れがない」 
といったところだろう。また現金で購入する 
と、その分割り引きしてもらえるという話を 
よく聞くが、最近はローンで購入しても現金 
で購入しても、あまりかわりはないようだ。 

ローンは、自分の経済状態に合わせて分割 


4 8回による支払レ、が一番利用されているよう 
だ。しかしローンを利用した場合、基本的に 
支払いが全て終了するまで、その所有権は口 
ーン会社に帰属する（早い話、支払いが終わ 
るまで自分のものにならない）といったデメ 
リットがある。 

ところで、この ローンは バイクショップが 
直接行なっているのではない。ショップと契 
約している信販会社が、買い手の代わりに一 
括してバイクの代金をショップに払い、買い 
手は信販会社に代金を返済していくわけだ。 
その際支払レ、金額に加算される金利が信販会 
社の儲けになるのである。 

そこでこの金利だが、信販会社と契約した 
金額（バイクの代金）に加算される利子とで 
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もいったらいいだろうか、バイク業界の場合 
四輪に比べ実益が少ないこともあり、金利は 
やや高く、平均11〜15%といったところだ。 
つまり単純に計算して、たとえば80万円の買 
い物をしてローンを利用し、15%の金 flj がつ 
いたとすると支払い額は92万円となる。この 
12万円が信販会社の儲けになるのだ。 

この金利が統一されていないのは、信販会 
社の力関係によるところが大きい。だから同 
じバイクを購入するにしてもショップの扱っ 
ている信販会社によって金利がかわってくる 
訳だ0もしローンを利用する場合、2〜3の 
ショップに金利が何パーセントか聞いて、安 
いところを利用するのが良いだろう。聞くと 
ころでは、最近は頭金なしの24〜36回払いの 
ローン利用が多いらしい。しかしこれは、あ 
まり賢い利用方法ではない（まぁオカネがな 
いからという人はしょうがないが）。ローン 
はその支払い方法に、トータル金額で金«を 
計算するアドオン払いをはじめ、いろいろあ 
るのだが、頭金を用意しないのは支払い上不 
利なのだ。 

ある程度頭金を用意して支払い期間を短縮 
した方が良い。年間の金^は変わらないが、 


クレジツト契約のシステム 



•クレジット契約は、三者間の契約0 


トータルで利子が少なくなるのだから利用し 
ない手はない。またボーナス期などを利用し 
て、ある程度まとまった返済をするのも手だ。 
なんにしても長期的な返済になる場合は、無 
理のなレ、支払レ、計画を立てるのが大前提だ。 
毎月支払いに追われるようでは、せっかく手 
に入れたバイクライフも楽しくなくなってし 
まう0 


クレジットは ユーザー 
とショップとローン会 
社の三者間の契約で成 
り立っている。契約の 
際には必ず契約条項を 
よく読むこと 


r ^ 败談に学ふ USED BIKE 購入術 


名義の確認は要注意 

個人売買でバイクを譲ってもらった 
のですが、そのバイクの オーナーが口 
ーンを利用して購入、まだその支払い 
が 終わっておらず、そのためバイクの 
所有権（支払いが終わるまでは所有権 
はローン会社が持つ。支払いが完了す 
るまでは持ち主はそのバイクの使用者 
ということになる）がローン会社にあ 
るため、名義変更ができないというこ 
とが分かったんです。幸いローンの支 
払いがあと2回だったので、支払いが 
k 完了したあと名義変更できました。 



正しぃ対娜去 

ローンを利用してパイクを購 
入した場合支払いが終了するま 
ではそのパイクの所有権はロー 
ン会社に帰属するのである。だ 
から原則として支払い途中での 
名義の変更はできない（ただ 
し、ローン会社との合意のもと 
であれば可能で、買い替えも0 
K ) 。あとローン終了後も名義 
がローン会社のままになつてい 
る場合も時々あるので、購入に 
際しては必ず車検証などの所有 
者と使用者の櫊を確認しよう。 


140 





















自釀 1 ffl -£■ 
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圖バィクに欠かせない 
isi 3 種類の税金 

バイクを購入する際、諸経費の中に含まれ 
てくる税金だが、新車、中古車にかかわらず 
バイクを購入した、つまり登録されている所 
有者に課されるものだ。この税金にはいくつ 
かの種類があるので、それぞれについて説明 
していこう。 

•重量税 

重量税は新車、中古車に関係なく課される 
税金で、 125 cc をこえるオートバイが、その 
対象となる。ちなみに 125 cc までのバイクは 
重量税の対象外となる。そして 125 cc をこえ 
250 cc までのバイクの場合は、新車購入時に 
のみ6,300円を払えばよく、その後は必要な 
い 0 つまり 125 cc をこえる 250 cc までの中古 
車の場合も重量税は免除になる訳だ。 

250 cc をこえるバイクは、やはり新車登録 
時(こ6,300円、やはり中古車の場合はこの6,300 
円は支払う必要はない。ただし 250 cc をこえ 
るバイクは、2年に1度ある車検時に、重量 
税も更新されるので、5,000円を支払わなく 
てはいけないので頭に入れておこう。車検が 
切れた中古の場合でも、 

車検を取得すれば5,000 
円支払わなくてはいけな 
いわけだ。 

それから注意しなくて 
はいけないのが、車歴10 
年（新規登録から10年） 

以上たったオートバイは 
1年車検になる。同じく 
重量税もまた1年ごとに 
なり、毎年5,000円を支 


払わなくてはいけない。 

•軽 g 動車税 

この軽自動車税もまた新車、中古車の区別 
なく課されるもので、重量税と同じく、排気 
量ごとに金額が区分されている。ただしこち 
らには排気量による免除はない。 

区分は、 50 cc 以下、 50 cc をこえ 90 cc 以下、 
90 cc をこえ 125 cc 以下、 125 cc をこえ 250 cc 
以下、 250 cc をこえる、の5つに分類され、 
金額は順に1，000円、1，200円、1，600円、 
2,400円、4,000円となっている。軽自動車税 
は、毎年4月1日に自分の住んでいる（購入 
したバイクが登録してある）区、市町村の役 
所に納めなくてはいけない。ところでこの軽 
自動車税の支払レ、をうっかり忘れていると、 
督促状が来るので注意しよう。 

また支払いを証明する領収書は必ず保管し 
ておこう。車検、名義変更の際に必要になる 
からだ。万が一紛失した場合、再発行は可能 
だが、手続きがやっかいなので紛失しないよ 
うに要注意だ。 

ところで前記したように軽白動車税はバイ 
クを購入した日付に関係なく、毎年4月1日 
ごとの更新になる。たとえばバイクを購入す 


(柳年7月現在) 



総排気量 ( CC ) 

自釀兑 

重量税 

原 付 

自転車 

〜50 

1,000円 

/ 

51〜90 

1 ,200円 

91〜125 

1,600円 

軽二輪 

126〜250 

2,400円 

6,300円 

小型二輪 

251〜 

4,000円 

5,000円 


※重量税は、小型二輪は車検ごとに支払う0軽二輪は新車登録8寺のみ支払う。 
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3%といっても出費は大 
きい。値札の金額には消 
费税が含まれているのか 
どうか、ショップに最初 
に確認することを忘れな 
いように 


消費税はバイク購入の場合でいえば、自賠 
責保険と軽自動車税、重量税を除いた、すべ 
てのもの、つまり車両価格、納車整備費用、 
登録手数料などにも課せられるのである。 

ほとんどのシヨップではバイク購入の必要 
金額のトータル（自賠責、税金は除く）に3 
96の消費税を加算しているようだ。また、シヨッ 
プによつては消費税をサービスしているとこ 


るのが3月20日だったとしよう。そうすると 
購入時に当然軽自動車税が'■課せられる、そし 
てなんと、たった10日後の4月1日には、翌 
年分が課せられてしまうのである。なんとも 
理不尽な話ではあるが、法律で義務づけられ 
ている以上支払わなくてはならない。 

春先にバイクを購入しようと考えている人 
は、軽自動車税の切り替えを計算にいれて、 
損をしないような購入プランをたてるように 
したい0 
•消費税 

平成1年から新たに導入された悪 
名高き税法である。とはいうものの、 

車、バイクの場合、消費税の導入に 
より、購入金額の6%を税として課 
していた物品税が廃止され、値下が 
りしている（消費税は3%)ので、 

一概には悪い税法とはいいにくいと 
ころがある。 

前述したように、この消費税は、 

すべての商品の価格の3 %を税金と 
して納めなくてはいけないというも 
ので、たとえば50万円のバイクを購 
入すると15,000円が消費税として 
購入金額に加算されるのである。 


ろもある0今や 400cc クラスのバイクでも、 
トータルで100万円近し、金額になるのだから、 
3%といってもバカにできない。 

シヨップに聞いたところ、この消費税は意 
外と忘れる場合が多いようで、契約時に加算 
された金額を請求されて、お金が足りなくな 
りあわてる人が時々いるそうだ。購入計画に 
は、この消費税を絶対にお忘れなく。 

また税金で注意しなくてはいけなし、のが、 
バイクが登録されている限り、たとえ事故な 
どで走行不能であっても税金の請求が来るの 
である。つまり廃車手続きをしない限り、税 
金は払わなくてはいけないのだ。また万が一 
盗難にあった場合でも、届け出をしておかな 
いと、いつまでも元のオーナーに請求が来る 
ので確実に廃車手続きを行なうようにしよう0 


«自動車税申告害 ( 控> 「車 S# 好| 


歸都 区市， H す長》_ 

下1己のとお 》) 李街します。 

ft #报洩定 

WOT 

ST 簡 
解 n 

平成年月日 

1 备 4 



納 

税 

典 

者 

住所 

(所/ WfO 

h 

(甲 » 

7リガナ 

氏名 
{名 ㈨ 

n 

霉 tt i ) tt 耱主氏!；《 ) 

& 

冬.氏名 （ 

遍 

住所 

{所在地） 

氏名 

け.！^ 

蕙 U ( J 

6 

( | 

奉名及び梨式 


J □二鐽 DH 輪 

J | DM 輪*用 
„ 拽輅货物 

?|こ M 業用 
が ニニ《の小型自動車 

受付印 住所確 is 印 

| 丨 /，..ヽ 

’•••i •乂...ノ 

，台番号 


総排 51 S 
定格出力 

1 kw l 


250 cc をこえる自動二輪の場合、廃車手続きの際の最後に、この「軽自動 
車税申告書」を提出しないと、いつまでも税金の請求がくるので要注意 
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Cact 2) 保険システム 


圓ぽ 


いるライダーが多いようだ。ところがライダ 
一に g 賠責保険のことを尋ねて見ると、補償 
内容を詳しく答えられるのは10人中ひとりか 


車やバイクが普及し、まさに車社会と呼ば 
れる現在になってもなお、四輪に比べると、 
依然二輪のユーザーは保険に対する認識が低 
いのが現状のようである。加入が義務づけら 


ふたりといったお粗末さである。自賠責保険 
は事故による被害者を救済する目的で加入が 
義務づけられたもの。万が一事故を起こした 
場合、被害者への補償金はでる。しかし必ず 


れている自賠責保険は別にして、任意保険と 
なるとバイク人口全体の30%程度の加入率で 
しかない。この背景には、保険料の高騰やバ 
イク自体の価格の上昇といった要因もあるが、 
やはりバイクに乗るライダー自身の事故に対 
する認識不足があげられるだろう。 


しもそれだけでは十分とはいえない。もし死 
亡事故を起こしてしまったとしよう。死亡時 
の自賠責保険の限度額は3,000万円。交通事 
故における裁判の過去の判決で下された認定 
総損害額は最高で3億8,719万円 （ S 51 年9 
月13日. 57歳•男.画家）である。3,000万 


さらにライダーの多く、特に10代のライダ 円がいかに頼りないかわかるだろう。脅かす 


一は自分は事故とは無関係、「_分は事故を 
起こさない」というウヌポレ屋が多いのであ 
る。そして自賠責保険があれば十分と考えて 


訳ではないが、ライダーももっと保険の重要 
性を認識して、より補償力のある任意保険へ 
加入してほしい。 


•繫責枣険(自動車損害賠償責任保険） 




自(■賢严険- 


翻力〉車保険- 


-対人賠償保険- 


-自損事故保険 
-無保険車傷害保険 
-対物賠償保険 
•搭乗者傷害保険 —— 
.車両保険 


自損事故保険 

(対人保険に自纖 

-対人賠償保険： 

-対物賠償保 
L - 搭乗者傷害保険一! 

. .輛獅 



射人働•車 


のいづれかに付麵 


-車両保険_ 
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い。この自賠責保険は、別名強制保険とも言 
うようにバイクを購入、登録する際に加入が 
義務づけられている保険で、原付からリツタ 
ーバイクまで、すべて加入しないと登録がで 
きないシステムになっている（公道を走行で 
きないバイクは除外）。 

自賠責保険は、先にも述べたように補償能 
力のないドライバーやライダーの事故による 
被害者救済を目的としたもので、加入が義務 
づけられている。そのため万が一事故を起こ 
した際に任意保険に加入していなくても最低 
限の補償は得ることができる。ちなみに自賠 
責保険の期限が切れたバイクに乗っていると、 
無保険走行で6点減点とかなり重 u 、処分の対 
象となる。 

しかし、その補償能力は高いとはいいがた 
ぐ補償の範囲が対人賠償事故に限られてい 
るのも辛いところだ。 

ライダーとして必ず覚えていてほしいのは 
自賠責保険は対人賠償事故にのみ、その効力 
があるのであり、対物や自損事故、さらには 
搭乗者傷害に対しては、なんら補償もしてく 
れないということである。 

自賠責保険の補償に関して 
だが、死亡事故で最高3,000 
万円、傷害に対しては120万 
円、後遺症障害に対しては75 
万円から最高3,000万円となっ 
ている（被害者1名あたり）。 
数千万円〜億単位の賠償が当 
たり前になりつつある対人事 
故には、あまりにも心細い補 
償というのが分かるだろう。 

さて、その加入方法だが、 
バイクを購入する際、契約時 
にショップに腦斗を推' 
自賠責保険証明書を発行して 
もらうだけ。手続きなどはす 


■二輪車自賠責保険料 



排気量 (CC) 

保険料 

12ヶ月 

24ヶ月 

25ヶ月 

36ヶ月 

原付 
自転車 

〜50 

7,850円 

10,150円 

— 

12.300円 

51 〜 90 

91 〜 125 

軽二輪 

126 〜 250 

15,400円 

24,800円 

一 

33,750円 

小型二輪 

251 〜 

21,350円 

36,500円 

37,650円 

— 


■自賠黄保険支払限度額（被害者1名あたり） 


死 亡 

3,000万円 

後遺傷害 

3,000万円 

傷 害 

120万円 


バイクを買う以上、自賠 
責保険は必ず加入しなけ 
ればいけない。それほど 
大切なことだけに、加入 
の際には保険料だけでな 
く、その内容をよく把握 
することが重要だ 


自賠責保険の有効 
|性とその限界 

_賠責保険といえば91年4月に、大幅な値 
下げになったことが1己憶に新しいが、正式に 
は自動車損害賠償責任保険と記するのが正し 


145 





























■自動車総合保険 （ PAP ) 初めて加入する場合、 （ > 内は月払（単位•円） _ ( 平成 3 年 7 月現在 } 


保険金額 

(対物賠償免黄金額なし） 

二輪自動車 (125 CC をこぇる） 

原動機付自転車 i 125 ccWT ) 

全年齢 
担保 

21 歳以上 
担 保 

26 歳以上 
担 保 

全年齢 
担保 

21 歳以上 
担 保 

対人賠償 
対物賠償 
搭乗者傷害 

無制限 
500万円 
200万円 

125,220 

(11,480) 

75,350 

(6,910) 

54,440 

(4,990) 

27,580 

(2,530) 

19,000 

(1,740) 

対人賠償 
対物賠償 
搭乗者傷害 

無制限 
300万円 
200万円 

123,350 

(11,310) 

74,170 

(6,800) 

53,550 

(4,910) 

27,060 

(2,480) 

18,670 

(1、710) 

対人賠償 
対物賠償 
搭乗者傷害 

1億円 
200万円 
200万円 

110,950 

(10,170) 

66,830 

(6,130) 

48,480 

(4,440) 

24,700 

(2,260) 

17,160 
(1 ,570) 


■一般自動車保険 （B A P ) (平成 3 年 7 月現*) 



イ S 

1 1? 全本泠 5 

二輪自動車 (125 cc をこえる) 

原動機付自転車 (125 〇以 F ) 


1牙 


全年齢担保 

21歳以上担保 

26歳以上担保 

全年齢担保 

21歳以上担保 

対 

人 

8,000万円 

52,930円 

33,870円 

25,410円 

9,370円 

6,370円 

1億円 

54,450円 

34,850円 

26,140円 

9,640円 

6,550円 

雛腿 

63,210円 

40,450円 

30,340円 

11,190円 

7,600円 

対 

免 

黄 

3 

万 

円 

200朋 

16,280円 

11,240円 

9,270円 

3,750円 

2,580円 

300万円 

17,600円 

12,150円 

10,030円 

4,050円 

2,790円 

物 

500万円 

19,050円 

13,150円 

10,850円 

4,380円 

3,020円 

搭 

傷 

200万円 

16,800円 

11,260円 

10,240円 

4,920円 

4,920円 

3 m 万円 

25,200円 

16,890円 

15,360円 

7,380円 

7,380円 

500万円 

42,000円 

28,150円 

25,600円 

12,300円 

12,300円 


ベてショップがやってくれる。 

また自賠責保険の証明書は必ずバイクに積 
んでおくこと。いざという時に「ない」では済 
まされないのだ0さて一番気になる費用だが、 
自賠責保険は、税金と同じように有_によっ 
てそれぞれクラス分け（原付 =125 cc 以下、 
軽二輪 =125 cc をこえ 250 cc 以下、小型二輪 
=250 cc をこえる）されており、それぞれの 
クラスと加入期間（1年、2年、3年から、 
任意に選ぶことができる）を選ぶようになっ 
ている0原付の12力月加入の7,850円から、 


それぞれの保険 
金額は例 

小型二輪で25力月加入の37,650円まで、詳し 
くは別表のとおりだ。 

繰り返すようだが、_賠責保険は、その担 
保範囲が限られ、事故への適応能力も高くな 
い〇担保範囲の広い任意保険とペアになって、 

やっとその有効性が発揮されるといっていい 
だろう0だから決して「_賠責保険があるのだ 
から大丈夫」などと思わないでほしい。保険会 
社の CM ではないが重大な事故を起こしてか 
ら後悔しても遅いのである。そのことをしっ 
かりと頭に叩き込んでおいてもらいたい。 
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霞ろ讎議ツス于厶 

■ . . 


| 任意保険はライダー 
I の盾と考えるべし 

任意保険に入る気のないライダーはバイク 
に乗る資格はない。 

過激かもしれないが、事故を起こして、補 
償もできない人間は社会人として失格だとい 
うことだ。しかし任意保険への加入は、その 
有効性にもかかわらず加入率が低い。 

この任意保険と自賠責保険の違いは自賠責 
保険が対人賠償事故への対応しかなく、また 
最高でも3,000万円しか支払われないのに対 
して、任意保険は対人、対物、自損、搭乗者 
傷害とほとんどすべての事故をカバー、補償 
金額も大きい。さらに PAP では保険会社が 
対人事故の被害者との示談交渉にもあたって 
くれるので心強い限りだ。 

_賠責保険が1〜3年の長期加入できるの 
に対して任意保険は通常1年毎の掛け捨てで、 
毎年契約を更新しなくてはいけない。ただし 
1年間無事故で契約を更新すると掛金が割り 



任意保険もライダーにとっては義務といえるだろう。最近では、バ 
イクに適用 t 


二適用する保険内容を分かりやすく解説した、ライダーのため 
の保険パンフレツトも登場。誰だって事故のことなど考えたくはな 
いが、何かあってから考えては手遅れなのだ 


■二輪車車両保険基本料金（例） 


車種 

125 cc をこえる（自動二輪） 

125 cc 以下(原付） 

免責金額 

5万円 

1万円 

ノンフリート 

全娜 

21 歳以上 

2 6歳以上 

全年齢 

21 歳以上 

10 万円 

50,000円 

50,000円 

42,430円 

16,660円 

13,150円 

20万円 

100,000円 

100,000円 

82,950円 

23,960円 

18,850円 

30万円 

150,000円 

121,030円 

99,590円 

26,260円 

20,650円 

40万円 

178,780円 

141,250円 

116,230円 

28,560円 

22,450円 

55万円 

205,820円 

162,630円 

133,820円 

32,010円 

25,150円 

70万円 

210,200円 

166,110円 

136,67◦円 

35,460円 

27,850円 

85万円 

214,580円 

169,590円 

139,520円 

38,910円 

30,550円 

100万円 

218,960円 

173,070円 

142,370円 

42,360円 

33,250円 

以 h 5 万 
ご 

と力_斗 

1,460円 

1,160円 

950円 

230円 

180円 


引きになり、その後も無事故を続ければ、最 
高60%まで割安になるという特典がある。 

いくつかある任意保険の組み合わせの中で、 
ライダーの加入率が高いのが PAP (白動車 
総合保険）と呼ばれるもので、車両保険を除 
いた対人、対物、自損、搭乗者傷害、無保険 
車傷害に対する補償にセツトで加入できる保 
険だ。この他には BAP (—般自動車保険= 
対人、対物、車両、搭乗者傷害がオプション） 
がある。 

気になる保険料だが、保険の_、 
組み合わせ、補償金額、また加入者 
の年齢によってかなり幅があるので 
別表を参考にしてほしい。 

年齢による料金差というのは加入 
者の年齢で保険料が裏わるというも 
ので、年齢条件なし、21歳以上担保、 
26歳以上担保があり年齢条件が高く 
なるほど保険料は割安となる。 

任意保険への加入は、ほとんどの 
バイクショツプが代理店を兼ねてい 
るので、そこで申し込めばよい。 
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園 ィクを守る 

車両保険は、バイクと車の接触事故、あて 
逃げ、自損（走行中の転倒やガードレールや 
電柱などとの接触によるバイクの破損）、さ 
らに火災、洪水などの天災からバイクが何ら 
かの損害を受けた場合に効力を発揮する保険 
である。前述のように自賠責保険には車両に 
対する補償はない0だから万が一転倒、バイ 
クが破損しても自腹で修理するしかないので 
ある。それに対して車両保険はたとえ、立ち 
ゴケで傷が付いても、修理代を出してもらう 
ことができるのである。 

現実には保険ではもてない免責金額（白己 
負担額）があるので、ある程度の修理費がか 
かった場合からとなるが、心強し妹方である 
ことに間違いはない。特にカウルを装着した 
レプリカモデルなどは、一転び10万円なんて 
いう修理費用が当たり前となっているからだ0 

100万円をモデルケースとして見た場合に、 

21歳以上の年齢担保（別表参照）として年間 
保険料が17万3,070円、これを月割りす 


ると1万5,850円となる。免責金額は5万円。 
耐員確率の大きいバイクの場辦翻度は高い0 
愛車がかわいいと思うなら、先にも述べた任 
意保険の中で、対人•対物.搭傷とセットで 
の加入がオススメといえるだろう。 


レーサー レプリカなど 
は、コケた場合必ずと 
いっていいくらいカウル 
はやられてしまう。値が 
はるパーツだけに車両保 
険は心強い味方だ 


( •デー タ協力 • 住友海上火災保険株式会社) 

詳しい保険内容、または加入手続きに関する 
問い合わせは下記まで。 

新宿直営センター 「 USEDBIKE チェック 

TEL 03-3347-2986 &メンテナンス」係 

V_ J 


败談に学取 USED BIKEIR 入術 


獭の鵰を忘 n ずに 

中古車を購入、新しいバイクに乗り 
換えたんです。以前乗っていたバイク 
には自賠責保険と任意保険にも加入し 
て万が一に備えていたんです。で、新 
しく買ったバイクにもその任意保険が 
そのまま使えると思っていたんです0 
だから保険会社にも連絡せずにいたん 
ですが、その新しいバイクで事故を起 
こしてしまって保険会社に連絡したら 
「バイクが変わっているので保険が適 
用できない」といわれてしまい、結局 
すべて自腹になってしまいました。 



正しい対処法 

パイクを買い替えた場合、自 
賠責保険も任意保険も、ナンパ 
ーフレートや車体番号の変更手 
続きを行なえば（パイクシヨッ 
プでやってくれる）ひき続き保 
険は有効だ。（これを車両入れ 
替え手続きという）ただし、保 
険料の区分が異なるバイクに買 
い替えた場合は、この車両入れ 
替え手続きができないため、あ 
らためて契約しなおす必要があ 
る。買い替えた時は必ず保険証 
を確認するようにしよう。 
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屏蓽 ■ 登鑤 ■ 名義变更 





Smi 


書類を紛失しても 
できる 


さて廃車の手続きだが排気量によって （50 
〜1 25 cc / 原付） （1 26〜 250 cc / 軽二輪） 
(251 cc 〜/自動二輪）の3つに区分されて 
おり、それぞれ届け出先と手続きが違う。 

原付の場合は印鑑、ナンバープレート、そ 
して標識交付書納付証明書（一般的な書類の 
ことだ、自賠責保険証といっしょにバイクに 
積んである）が必要になる。以上の書類をナ 
ンバーを発行してもらった区、市町村の役所 
へ行き、窓口で「廃車申告書」をもらい必要 
事項を記入の上、用意した書類とナンバーブ 
レートと一緒に窓口に提出する。 

そうすると廃車申告書に受理印を押してく 
れる。この廃車申告書はのちのち必要になる 
場合があるので、大切に保管しておくこと。 
軽二輪は原付と同様の書類とナンバープレー 
卜を持って地元の陸運支局へ届け出を出さな 
くてはならない。 

陸運支局の窓口で、軽二輪の廃車に使う申 
請書類「軽 S 動車届出済証返納通知書、軽自 
動車届出済証返納証明書、交付請求書、軽自 
動車税申告書」を購入、ちなみに値段は全部 
で50円。必要事項を記入する。 

陸運支局内にある「ナンバー交付書（場所 


E r-' 



125cc までは区、市町村の役所で廃車手続きを済ませられるが、 

1 25cc をこえる場合は管轄の陸運事務所へいかなければならない 


によっては賛助会窓口） でナンバープレート 
を返却し、自動車整備振興会に、記入した書 
類と持参した書類を提出する。そうすると、 
ここで「軽自動車届出済証返納済確認書」を 
発行してくれる。 

このあと陸運支局事務受付に発行してもらっ 
た書類を提出すると「軽_動車届出済証返納 
証明書」を発行してくれて無事終了。この返 
納証明書は大事に保管しておくこと。 

自動二輪は軽二輪同様、陸運支局事務局 
へいって申請書類「軽自動車税申告書、手数 
料納付書、マークシート3号様式 J を購入、 
値段は全部で50円。必要事項を記入、ナンパ 
ープレートをナンバー交付所に返却、記入し 
た書類を事務局受付に提出、_動車検査証返 
納証明書を発行してもらいナンバー交付所に 


■廃車のための必要書類 


原付 （〜 125 cc ) 

軽二輪 （126 〜 250 CC ) 

自動二輪 （251 CC 〜） 

• 本人の印鑑 (認印） 

-標識交付書納付証明書 

•ナンバープレート 

■ 本人の印鑑 (認印） 

• 軽自動車届出済証 

•ナンバープレート 

-本人の印鑑 (認印） 

_自動車検査証(車検 証） 

■ナンバープレート 
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提出する。提出しないと税金の請求がきてし 
まう。書類を紛失した場合の廃車だが、原付 
は身分証明と印鑑を持って区、市町村の窓口 
に出向き、書類をなくしたことを申請すれば 
再発行してくれるのでそれを使う。軽二輪と 
自動二輪はナンバープレートをもって陸運事 


務局に出向き、窓口で書類紛失理由書をもら 
い紛失理由を記入して提出、自動二輪はさら 
にフレームナンバーの石 刷り （フレーム 打刻 
に 紙をあててうえから 鉛筆で 擦り ナンバーを 
写し取ったもの）が必要になる。以上を窓口 
提出すれば廃車手続きを取ることが可能だ。 


■廃車手続き _ _ _ 

原付（〜 125 CC ) ] 軽二輪 （126 〜 250 cc ) 自動 - —輪 （25 1 cc 〜) 


① 必要書類一式をそろえナンパ 
—を発行した区•市役所(町•村 
役場)へ行く 

② 受付で廃車申告書をもらい必 
要事項を記入する 

③ ナンバープレートとネ票識交付 
書納付証明書を提出し、廃車 
申告書に受理印をもらう 

④ 廃車申告書を受け取りなくさ 
ないように大切に保管する 


① 必要書類一式をそろえナンパ 
一を交付した陸運支局事務所 
へ行く 

② 受付で軽二輪廃車用の申請書 
類一式 

• 軽自動車届出済証返納通知書 
• 軽自動車届出済証返納証明書 
_交付請求書 
-軽自動車税申告書 
を購入し必要事項を記入する 

③ ナンバー交付所でナンバープ 
レートを返却し自動車整備振 
興会に書類一式を提出する 

④ 軽自動車届出済証返納済確認 
書を受け取る 

⑤ この時点で手元にある書類一 
式を再び陸運支局事務所受付 
に提出する 

⑥ 軽自動車届出済証返納証明書 
を受け取り大切に保管する 


0>必要書類一式をそろえナンパ 
一を発行した陸運支局事務所 
へ行く 

② 受付で自動二輪廃車用の申請 
書類一式 

• 軽自動車税申告書 
-手数料納付書 
• マークシート 3 号様式 
を購入し必要事項を記入する 

③ ナンバー交付所でナンバープ 
レートを返却する 

④ #類一式を再び陸運支局事務 
所受付に提出し、自動車検査 
証返納証明書を受け取り大切 
に保管する 

⑤ 再びナンノ《一交付所に軽自動 
車税申告書を提出する 

(この申告書を提出しないといつまでも 
税金の請求がくる） 
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中古バイクの登録は 
決して難しくない 


通常、中古車をシヨツプで購入した場合、 
登録手続きはシヨツプが代行してくれる。も 
ちろんそれは登録手数料（5,000円〜15,000 


円）を払ってのことである。しかしこの中古 


車の新規登録は難しいものではない。特に個 
人売買ではこの登録に関しても自分で行なう 
ことが条件となる。 


登録手続きも、廃車手続き同様、排気量で 
分類され、それぞれ手続き方法が異なってく 
る。この登録でかかせないものが、「自分の 
住民票及び、そして先の「廃車申告書」 
(廃車証明となる）、それから前オーナーの 
「譲渡証明書」、さらに「自賠責保険証明書」 
が必要だ。またシヨツプから購入した場合は、 
「販売証明書」（シヨツプに頼めば書いてく 
れる）が必要になる。また気をつけなくては 
いけないのが、自賠責保険の残り期間が3ヶ 
月未満だと登録を受け付けてくれない場合が 
あるので、その場合は新たに_賠責保険を更 
新しなくてはいけない。もちろん車検が切れ 


ているバイクの登録はできない。この場合、 
前オーナーに車検を新たに取ってもらうのが 
一番手間はかからない。このへんは、バイク 
購入時に先を見越して、前オーナーと交渉し 
ておく必要がある。 

さて実際の手続きだが、原付（〜 125 cc ) 
から話を進めよう。先程も書いたように「住 
民票と印鑑」、「自賠責保険証明書」、「廃 
車申告書」と、「譲渡証明書」もしくは「販 
売証明書」を用意して地元の区、市町村の役 
所へ行き、窓口に書類を提出する。するとそ 
の場でナンバープレートと標識交付証明書を 
発行してくれるのでバイクに取り付けて自賠 
責ステッカーを貼れば0 K だ。標識交付証明 
書はバイクに積んでおくこと。 

軽二輪の場合「住民票、印鑑」、 「 g 賠責 
保険証明書」、そして廃車した際に発行して 
もらっている「軽自動車届出済証返納済確認 
書」と自動車重量税用の「軽自動車届出済証 
返納証明書」を用意しなくてはいけない。こ 
の2つが廃車証明となるのだ。 

手続きは地元管轄の陸運支局へ出向き行な 
う。受付で新規登録用の申請書「軽白動車届 


■中古新規登録のための必要書類 


原付 （〜 125 cc ) 

軽二輪 （126 〜 250 cc ) 

自動二輪 （251 CC 〜） 

_本人の印鑑 (認 印) 

_本人の住民票 

• 自賠責保険証明書 

• 販売言正日月書 ( ショップから購入時） 

-廃車証明書 (個人売買時） 

• 言褰渡証明書 (個人売買時） 

• 本人の印鑑 (認印） 

• 本人の住民票 

• 自賠責保険証明書 (残り保關勸ヶ月] iLh ) 

-軽自動車届出済証返納証明書 
(自觯 *1_ 

_軽自動車届出済証返納済確認書 

• 本人の印鑑 (認 印） 

• 本人の住民票 

• 自賠責保険証明書 (残り細》4ヶ月叫 

_定期点検整備記録簿摩備手帳） 

• 自動車検査証返納証明書 

• 前所有者の印鑑 
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粍 rt 動車届出済証返納証明齊（自動税用） 




所 



出書」と「軽自動車税申告書」を購入、必要 
事項を記入して陸運支局の中にある自動車整 
備振興会の窓口に提出する。窓口が違う場合 
もあるので自分の県の陸運支局に確認するこ 
と。次に陸運支局の窓口で書類を提出し軽自 


軽二輪の場合、「軽自動 
車届出済証返納証明書」 
と「軽自動車届出済証返 
納済確認害」が廃車証明 
の役割をはたす 


発行してもらった軽自動車届出済証をやはり 
陸運支局の中にある陸運賛助会（県によって 
違う場合もある）に提出すると新しい ナンパ 
ープレートがもらえる0もちろん自賠責ステツ 
カーを 貼ること。 

自動二輪になると「印鑑、住民票: I 、 「自 
賠責保険証明書」は変わらないが、この他に、 
点検整備記録簿（車検の項を参照）」と「自 
動車検査証（車検証のこと）返納証明書」が 
必要になる。そして、当日譲渡証明書に押す 
前所有者の印鑑が必要となる。 

また自賠責保険は有効期間の残りが24ヶ月 
以上残っていないと、登録を認めてくれない 
ので注意しよう。そして一度廃車されている 
ため、単なる登録ではなく新規車検検査を受 
けて車検を取らなくてはいけない。その手続 


動車届出済証を発行してもらう0ナンバーは きに関しては ユーザー 車検の コーナー (159 


の時点で決まってしまう。 


頁〜）を参照してほしい。 


■中古新規登録手続き 


原付（〜 125 c c ) 

軽: (126-250 cc ) 

自動二輪 （251 cc 〜） 

0>必要書類一式をそろえ居住する 

①必要書類一式をそろえ管轄の陸 


地^^の区 • 市役所 (町 • 村役場)へ 

運支局事務所へ行く 


いく 

② 受付で軽二輪新規登録用の申請 


② 書類一式を受付に提出する 

書類一式 


③ ナンパープレートと標識交付書 

•軽自動車届出書 


納付証明書を受け取る 

•軽自動車税申告書 

を購入し必要事項を記入する 

③* 類一式を提出し軽自動車届出 

済証を交付してもらう 

ユーザー車検 P 175参照 

※自賠黄保険の名れ変え、ステッカ 

(この時点でナンバーが決定。受付順で、原 


一の再交などは保険会社の営業所または代理 

則として希望ナンバーの申請はできない） 


店で行なう 

④軽自動車届出済証を受け取りナ 


※ナンバープレートには必ず自賠責のステッカー 

ンバー交付所へ行き、ナンバー 


を貼らなければいけない 

プレートを受け取る 
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mmm jMte 4MH mmm mmMm — ■ m jggmm _ 

tQr ESI IBB 1W£ WS MS, I I # 

3£_ 釅 _ 學 __ VAT 


地方運輸局 • 陸運支局 

所在地 

電話番号 

ネ UPSSK 1 

北海道札幌市東区北 28 条東 1 丁目 

01 1-731-7165 

兩能陡届 

北海道函館市西桔梗町 555-24 

0138-49-5700 

SIB ® jS 3^ 

北海道室闌市日の出町 3-4-9 

0143-44-4026 

帯 ISKiS ^ 

北海道带広市西 19 条北卜 8-4 

0155-33-3281 

hi 路陸！^ 

北海道釧路市鳥取大通 6-2- 13 

0154-51-2521 


北海道北見市三輪 23-2 

0157-24-7581 


北海道旭川市春光町 10-1 

0166-51-5271 

宮®® 

宮城県仙台市扇町 3-3- 15 

022-235-2511 


福島県福島市吉 t 字吉田 54 

0245-46-0341 

いわき自動車検査登録事務所 

福島県いわき市内郷綴町舟場 1- 135 

0246-27-6151 


岩手県紫波郡矢巾町流迎センター南 2-8-5 

0196-38-2154 


青森県青森市大字浜田字豊田 139-13 

0177-39-1501 

ノ炉自動車検査登録事務所 

青森県八戸市大字市川町字吹上 16-37 

0178-20-3161 

断; 

新渇県新潟市東出来島 14-26 

025-285-3121 

長岡自録_所 

新潟県長岡市摂田屋町字外川 2643-1 

0258-22-1131 


長野県長野市大字西和田 428-1 

0262-43-4384 

松本自動車検査登録_所 

長野県松本市大字芳川平田 543-3 

0263-58-3180 


山形県山形市大字漆山字行段 1422-1 

0236-86-4711 

胡自録 ^ m 

山形県東田川郡三川町大字押切新田字歌枕 3 

0235-66-4118 

秋田 

秋田県秋田市泉字登木 74-3 

0188-63-5811 

丸宁、^13^ 

東京都品川区東大井 1-12- 17 

03-3458-9232 

粒自動車^^録！^ 

東京都足立区南花畑 5-12-1 

03-3884-1511 

練馬自娜練獅 

東京都練馬区北町 2-8-6 

03-3931-1178 

多摩自録 ^ m 

東京都国立市北 3-30-3 

0425-23-2455 

ノ汪子自■検査 gi 辣務所 

東京都八王子市淹山町 1-270-2 

0426-91-6361 

■igaKi 

神奈川県横浜市緑区池辺町 3540 

045-939-3241 

川 載^ 

神奈川県川崎市川崎区塩浜 3-24- 1 

044-276-0215 

娜自動車^事綱 

神奈川県愛甲郡愛川町大字中津字桜台 7181 

0462-85 -0085 

倚 

埼玉県大宮市大字中釘 21 54-2 

048-624-1835 

驗自錄 

埼玉県熊谷市御梭威ケ原字下林 70 1-4 

0485-32-8121 

春日部自動車検査登録事務所 

埼玉県春日部市大字増戸 723-1 

048-763-5511 

那尺自®録 

埼玉県所沢市大字牛沼字下原兀 688-1 

0429- 98- 1600 

群！® 1^ 

群馬県前橋市上泉町 399-1 

0272-6 卜 0001 

千葉® 

千葉県千葉市新港 198 

0472-42-7336 

酷野自動車^事務所 

千葉県船橋市習志野台 8-57-1 

0474-66-2415 

袖ヶ浦自動車検査登録 

千葉県君津郡袖ヶ浦町長浦拓武号 580-77 

0438-63-5591 

茨《®!^ 

茨城県水戸市住吉町 3 5 3 

0292-47-5348 

±1自 

茨城県土浦市御町 2-1-3 

0298-42-8111 


栃木県宇都宮市八千代 1-14-8 

0286-58-7011 

iiii ^ i ^ 

山梨県東八代郡石和町唐柏 1 000-9 

0552-62-4747 

mms^M 

愛知県名古屋市中川区北江町 1 - 1 -2 

052-351-5311 

づ嗽自動車検査登録 

愛知県小牧市大字小木字郷西 379-25 

0568-73-4131 

SE 55 J 自動車事獅 

愛知県豊田市若林西町西葉山 46 

0565-52-2417 

豊撟 自鲫赌 

愛知県豊橋市神野新田町字京の割 20-3 

0532- 32-8821 


三重県津市雲出長常町六の割 1 190-9 

0592-34-8411 
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全 89 ケ所 


個人 売買 手続き 

f ん 'も::麵：バ . g ^lv 时4— 


地方運輸局 • 陸運支局 

所在地 

電話番号 

ElP ^ l ^ 麵課 

三重県四日市市八 K -7-41 

0593-64-7388 


静岡県静岡市国吉田 625-3 

054-261-2939 

職自 

静岡県沼津市原字古田 2480 

0559- 66- 1130 

挪自 

静岡県浜松市流 1 元町 11-1 

053-421-5051 

岐^13^ 

岐阜県岐阜市日 t 江 2648-1 

0582-79-3714 


福井県福井市西谷 1-1402 

0776-34-1600 

石川 

石川県金沢市人江 3- 153 

0762.91.0531 

冨山®!^ 

富山県富山市新芘町馬場 8 2 

0764-23-6618 


大阪府寝屋川市高宮栄町 12-1 

0720 -21-9176 

なにわ自動車検査登録事務所 

大阪府大阪市住之江区南港東 3-1-14 

06-612-7201 

和泉自動車^事獅 

大阪府和泉市上代町官有地 

0725-41-3930 

京！^ ii ^ 

京都府京都市伏見区竹田向代町 3 7 

075-681-1427 

京 SP ®1^ 輛 m=is 

京都府久世郡久御山町大字田井小字東荒見 27-2 

0774-44-6591 

11111 ii ^ 

兵庫県神戸市東灘区魚崎浜町 34-2 

078-453-1106 

鹏自録畢獅 

兵庫県姫路市白浜町甲 

0792-45-0781 

奈^！^ 

奈良県奈良市南京終町 2-322-3 

0742-6 卜 7823 


滋賀県守山市木浜町 2298-5 

0775-85-7251 

f 咖隨事獅 

和歌山県和歌山市湊 1 106-4 

0734-22-2138 


広島県広島市西区観音新町 2-7-50 

082-233-9168 

福山自動車検査登録事務所 

広島県福山市高西町真田 50-1 

0849-34-1333 

1®®!^ 

鳥取県鳥取市丸山町 224 

0857-22-4110 


島根県松江市馬潟町字帰り木 43-3 

0852-37 -1311 

岡山® il 3^ 

岡山県岡山市藤原字缒田 24-1 

0862-73-2111 

山口©13^ 

山口県山口市室町 1-8 

0839-22 -5334 

香川！!^ 

香川県高松市鬼無町字佐藤 20-1 

0878-82-1355 

mms^M 

徳島県徳島市南矢--:町 2-1-58 

0886-3 卜 4881 


愛媛県松山市森松町 1070 

0899-56-1561 


萵知県高知市大津乙 1879-1 

0888-66-7311 


福岡県福岡市東区千早 3-10-40 

092-673-1190 

北九州自動車検査登録事務所 

福岡県北九州市小倉南区新曽根 4-1 

093-473-0481 

繼自動車^ g § 録事獅 

福岡県嘉德郡由内町大字仁保 23-39 

0948-82-3380 

久留米自動車検査^事務所 

福岡県久留米市上津町字中尾山 2203-290 

0942-2 卜 9291 


長崎県長琦市中里町 1368 

0958-39-4747 

刪呆自動車雜所 

艮崎県佐世保市沖新町 5 -5 

0956-31-8048 

録 ^ m 

長崎県下県郡厳原町大字久田 645-8 

09205-2-0829 

大分^ 

大分県大分市大州浜 1-1-45 

0975-58-2577 

( SS ® S ^ 

佐賀県佐賀市若楠 2-7-8 

0952-30-7271 

肖 

熊本県熊本市東町 4-8 

096- 369-3 188 


宮崎県宮崎市大字本郷北方 2735-3 

0985-51-3824 


鹿児島県鹿児島市谷山港 2-4-1 

0992 -61-9 191 

坊自動車^ 

鹿児島県名瀬市長诉町 16-5 

0997-52-0757 


沖縄県浦添市港川 512-4 

0988-77-5140 


沖縄県平良市字下里 1037-1 

09807-2-4990 


沖縄県石垣市字登野城 1395-1 

09808 -2-4772 
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CactS ) 名鼸襄更/住所襄更 


IS 名義変更は素早く 
111 確実に行ないたい 

個人売買でありがちなトラブルは、ほとん 
どこの名義変更に関わっている場合が多い。 
個人対個人ということもあり、どうしてもバ 
イク自体を優先してしまい、書類上の手続き 
がおろそかになりがちで、トラブルが起こっ 
てから慌てるというパターンのようだ。一番 
多いのが税金や保険上のトラブルで、名義を 
変更していないから重量税や軽自動車税といっ 
た税金はすべて元のオーナーのところに請求 
されてしまうのである。 

また万が一事故を起こした場合、自賠責保 
険はバイク自体が加入の対象のため、乗って 
いる人間が違っても保険は適応できる（対人 
賠償事故のみ。詳しくは保険の項を参照 ） 0 

しかし事故となると警察の事情聴取で、参 
考人としてバイクの所有者が呼び出される場 
合がある。もし元のオーナーが近くに住んで 
いればまだましだが、遠方の人だったら、そ 
の時間と手間は大変なものになる。まして仕 
事をもっている人だったらその迷惑はとてつ 


もなく多大なものとなってしまう。 

以上のような事からも、バイクを譲り受け 
た場合は、なるべく速やかに名義を変更しな 
ければいけない。 

さてその名義変更だが、やはり排気量によっ 
て扱いが変わってくる。 

まず原付の場合だが、基本的には名義変更 
ができない。どういうことかと言えば、一度 
廃車手続きをして新たに登録しなおすのであ 
る。ただし同じ管轄内（東京で言えば、同じ 
区内どうしの名義変更ということ）であれば 
名義変更ができる場合もあるので、自分の住 
む区、市町村の役所で確認してほしい。名 
義変更には「印鑑 J 、 「前オーナーの印鑑 J 、 
「譲渡証明書」，「標識交付書納付証明書」， 
「ナンバー プレート」、「自賠《«鐘棚*」、 
が必要になる。申請は前オーナーが、そのバ 
イクを登録した区、市町村の役所へ出向き、 
受付で「廃車申告書」、「軽自動車税廃車申 
告書」を購入し必要事項を記入の上、 ナンパ 
ープレート、標識交付書納付証明書と一緒に 
提出する。この時譲渡証明書がないと手続き 
ができない。同時に廃車申告書に捺印しても 


■名義変更のための必要書類 


原付(〜 125 cc ) 

軽二輪 (126 〜 250 c c ) 

自動二輪 (251 cc 〜） 

• 本人の印鑑 (認印） 

-本人の印鑑 (認印） 

-本人の印鑑 (認印） 

• 本人の住民票 

• 本人の住民票 

• 前所有者の印鑑 

• 前所有者の印金監 

_前所有者の印鑑 (認印） 

• 自動車検査証(車検 証） 

■ 標識交付書納付証明書 

-軽自動車届出済証 

• 自賠責保険証明書 

■ ナンバープレー ト 

• 自賠黄保険証明書 


• 自賠責保険証明書 

※ナンバープレート 

※ナンバープレート 

• 譲渡証明書 

(前登録管轄と菊^ II 管 H が it ラ場合） 

(前登録管轄と新登録管轄が違う場合） 

















らう。次に自分が住民票を登録している地元 
の役所へいき、廃車申告書と譲渡証明書、住 
民票、自賠責保険証を提出する。窓口で新し 
いナンバープレートと標請^付書納付証明書、 
自賠責保険証を受け取りバイクにつければ0 
K だ。 

軽二輪の場合も原付と同じく、前ナンバー 
と新ナンバーが同じ管轄内であれば名義変更 
は可能。違う場合はやはり一度廃車してから、 
中古新規登録を行なわなければいけない。 


申請には「印鑑 J 、「前オーナーの印鑑 J 、 
「譲渡証明書」，「標識交付籠付証明書」， 
「ナンバープレート」、 II 賠責保険1政膪」、 
「軽自動車届出済証」が必要。またバイクが 
登録されている管轄と新たに変更する管轄が 
違う場合ナンバープレートが必要となる。こ 
こでは管轄が同じ場合で話をしよう。 

まずナンバープレート以外の必要書類を持つ 
て、管轄の陸運事務所へ行き、受付で「軽自 
動車届出済証記入申請書」と「軽 g 動車税申 


■名義変更手続き 


原付(〜 125 cc ) 

軽二輪(126〜 250 c c ) 

自動二輪 (251 cc 〜） 

修^本的に原付の場合、名義変更 

•前ナンバーと新ナンバーが同管 

①必要書類一式をそろえ管轄 

はできず、一度廃車手続きをし 

轄の場合のみ名義変更が可能。違 

の陸運支局事務所へ行く 

てから中古新規登録を行なう。 

う管轄の場合は一度廃車手続きを 

②受付で自動二輪名義変更の 

ただし同管轄内の一部の地域で 

してから中古新規登録を行なう 

申請書類一式 

は可能な場合もあるので要確認 


• 譲渡証明書 



• 手数料納付書 

〇>必^®式をそろえ前ナンパ 

<同管轄の場合> 

• 軽自動車税申告書 

一を発行した区•市役所(町-村 

①必要書類一式をそろえ管轄の陸 

■ マー クシ ート2号様式 

役場)へ行く 

運支局事務所へ行く 

• 検査標章再交付申請書 

付で軽自動車税廃車申告書を 

②受付で軽二輪名義変更の申請書 

(ナンバーが変わる場合にもらえる） 

もらい必要事項を記入し、前ナ 

類一式 

を購入し必要事項を記入し 

ンバープレート、標識交付書納 

-軽自動車届出済証記入申請書 

て提出する 

付証明書とともに提出する 

_軽自動車税申告書 

(ナンバーが変わる場合はナンバー交付所で 

(この 際譲渡証明書を 見せなければならない） 

を購入し必要事項を記入して提 

前ナンバーを返却してから書類を提出する} 

③同時に廃車申告書に受理印を押 

出する 

③^自動車検査証(車横証)を受 

してもらい受け取る 

③軽自動車届出済証を書きかえて 

け取り、軽自動車税申告書 

_ナンバーを登録する区•市役 

もらい、軽自動車税申告書とと 

をナンバー交付所に提出す 

所(町•村役場)へ行き、受付に 

もにナンバー交付所に提出する 

る 

廃車証明書、譲渡証明書、住民 


(ナンバーが変わる場合はここで新ナン 

票、自賠責保険書を提出する 

d 港 f ナンバープレート、標識交付 

書納付証明書を受け取る 

※地域によっては防犯カードが必要な場合もある 

バーを受け取る） 
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告書」を購入する。必要事項を記入して持参 
した書類と一緒にそれを受付に提出すると、 
軽自動車届出済証の名義の欄を書き変えてく 
れ、また返してくれる。そしてその書き変え 
てもらった軽 g 動車届出済証と軽自動車税申 
告書をナンパ'-交付所（やはり場所によって 
は賛助会窓口となる）に提出すれば終わりだ。 
また、地域によってはこの名義変更手続きの 
際に、「防犯登録カード」が必要なケースも 
あるので、事前に問い合わせることが£、要だ。 

自動二輪も必要書類などは基本的に軽二輪 


とほとんど変わらない（軽自動車届出済証の 
代わりに自動車検査証が必要になる）。 

それと手続きは前所有者と管轄が違う場合 
でも、自分の住む町の管轄の陸運支局で行な 
うことができる。窓口で「名義変更用の自動 
二輪申請書類」一式を購入し、持参した書類 
といっしょに提出する。管轄が同じ場合はナ 
ンバーが変わらないが、変わる場合は「検査 
標章再交付申請書」を受け取り、ナンバーを 
一度返却して新しいナンバーを発行してもら 
う。（別表を參照） 


失败談に学取 USED BIKEIR 入術 

忘れるなかれ名駿更 


個人売買を利用してバイクを買った 
んです。相手に「名義変更は、必ず 
やってください」と念を押されたんで 
すけど、忙しくてそのまま乗っていた 
んです。ところがそのバイクで事故を 
起こしてしまって、名義変更していな 
いんで自賠實保険が使えなかったんで 
す。相手の治療費などが全て自己負担 
になってしまいました。所有者という 
ことでバイクを売ってくれた人まで警 
察に事情聴取されてしまって、さんざ 
ん嫌な思いをしました。 
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■ 手緩 s 















( act !) 簞椟費用と心構え 


_ 


最近注目されてい 
る ユーザー 車検 


車検制度は本来、整備不良などによるトラ 
ブルからライダーを守り、安全な運行ができ 
るようにと義務づけられたもの。そして、い 
ままでは多くのライダーがこの車検をショッ 
プに依頼、代行してもらっていたのである。 

車検イメージとして、手続きが灘しく、厳 
しい検査という印象が強いこともあって、個 
人で受ける人は少ない。ショップにしてみれ 
ば車検を代行することも大事な商売にしてい 
るのだから、そのノウハウを顧客にそうそう 
教えてはくれない。そしてユーザーにしてみ 
れば、ショップに車検を依頼するしかないと 
いう思い込みが強いのである。また、「車検 
費用は高いもの」と思いこんでしまっている。 

実際問題、ショップに車検を依頼すると消 
耗パーツなどの交換がなかったとしても、自 
賠責保険や整備手数料、代行手数料などを含 
めて10万円前後の金額を請求されるのである0 


こんなことからも 「400 cc クラスのバイク 
は車検があるから、ちょっと」と敬遠してい 
たライダーが多かったのも事実だ。 

しかし、その気になれば車検費用はシヨッ 
ブに讎する1/3程度の費用で済ますことが 
できるのだ。そして、みんなが' S 像できない 
くらい簡単な手続きと検査でいとも簡単に車 
検をパスすることができる（もちろんノーマ 
ルバイクという大前提があるが）。それがユ 
ーザー車検である。 

実際ユーザー車検にかかる費用の中でもっ 
とも負担となるのは g 賠責保険の更新費用だ 
けである。しかしこの自賠責保険も今年の4 
月1日に大幅な値下げがなされたので、24力 
月で36,500円(改定前は62,450円)と安く 
なっている。これに重量税の印紙代5,000円 
が加わる。 

そして申請に必要な書類（申請書、自動車 
検査表、_動車重量税納付書の3点）は、代 
書屋に依頼して書き込んでもらうと1，300円 
前後、しかし車検場で購入して自分で書き込 


■ユーザー車検諸費用 


自賠責保険 (24 ヶ月） 

¥36,500- 

書類 (3 点） 

¥40- 

※書類代書手数料 

(自分でやればかからない） 

¥1 ,300- 

印紙代 (11 税） 

¥5,000- 

印紙代 

¥1 ,200- 

※軽自動車税 

海年 4 月払） 

¥4,000- 

合計 （※除く） 

() 内は※含む 

¥42,740- 

(¥48,040-) 


めば、なんと40円で済む。そして検 
査登録印紙代が1，200円、これだけ 
なのである。 

つまりバイク自体に異状がなく、 
パーツ交換などをしなければ前述し 
た金額の合計42,740円で車検が取得 
できるのだ。そして4月1日ごとに 
軽自動車税が4,000円かかるが、こ 
れは車検当日に払う必要はない。 
ショップに頼むと約10万円、すべて 
自分でやれば42,740円。修理やパー 
ツ交換などの費用を計算に入れない 
金額だが、あきれるくらいその差は 
大きい。 


(平成3年7月現在） 
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HilKS；? 


は、そのままでも大丈夫。しかしカウルが割 
れて、鋭角な部分ができていたりぶらぶらし 
ているような場合は M しないとダメ。ちょっ 


ユーザー車検は費用の安さが最大の魅力で としたヒビぐらいならガムテープなどで補強 



車核合格のためには、な 
にはともあれ ノーマルが 
最大基本だ。そのために 
もノーマルパーツは絶対 
になくさないか、必ず手 
にいれておくことだ 


ある。しかし最大限に費用効果を生かすため 
には、それなりの準備が必要となる。 

普段メンテナンスもしていないマシンでは、 
まず審査に合格することは無理。といっても 
難しい事を要求しているヮケではない。チェ 
ーンの調整やネジの緩み、タイヤの空気圧な 
ど、普通の整備がしてあれば良いのである。 
また、当然ながら改造はご法度、たとえ車検 
適合 パーツで あってもすべて ノーマルに 戻し 
ておくことが合格の秘訣だ。 

タイヤやブレーキ パッ ドといった消耗パー 
ツは使用限度を超えていなければ鉢的に問 
題ないが、ぎりぎり大丈夫なんてのは交換し 
ておいた方がベターである。 

また転倒などによるスリ傷やタンクのへこ 
み（操作や可動部分の妨げにならない程度） 


しておけば 0 K だ。 

検査官も人間だから、汚いバイクよりは当 
然きれいなバイクの方が印象がいレゝにきまっ 
ている。だから普段から磨いておいてやろう。 
実際検査を目の当たりにすると、検査官は実 
にポイントをついたチェックをしていること 
が分かる。 

そこで、検査時に必ずチェックがはいる部 
分について解説.しよう。 

まずハンドル回り。これは左右に切ったと 
きタンクにあたらないか、動きが渋かったり 
ガタがないかがチェックされるので、事前に 
グリスアップと調整をしておけば0 K 0 
次がブレーキランプやウインカー、ライト 
のハイ、ロー切り替え、といった電装関係の 
確認。スイッチが谏実に作動するか、タマが 
切れて いない かがチェッ 
クポイントだ。 

次に始動性チェック。 
セルを回した時にエンジ 
ンがちゃんとかかるか、 
同時にバッテリーのへ夕 
リもチェックしているよ 
うだ。始動にしても一回 
でかからなくても大 3 Ko 
2〜3回セルをまわして 
かかれば問題ない。 

そしてシビアにチェッ 
クが入るのがライトの明 
るさと光軸調整だ。最近 
は測定機械を使って検査 
しているから、事前にき 
ちっと調整しておく必要 
がある。 
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ライトは光 M がキメ手! 




見てくれより機能を麵 



ユ， tf—Ml— 発合格 !! 0)TcM> 






ライトのチ I ツクはハイビ—ム時の光束が 
ライトの中心線から上に出ていないように 
心掛けるべし 


I たとえ車検適合となつているスペシャルパ 

丨ツでも' 外してノーマルに戻しておくこ 

I とが基本だ 



パイクはきれいにこしたことはないが、大 
事なのは卜—タル的な安全性と確実な作動 
がポイント 
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スプ tl ケットを見よ！ 





チ H — ンは遊ひ' 動きのスムーズさが重要。 
そして重要なのがスプロケツトの歯の瀘り 
がチェックポイント 



シ—卜に装着が義務づけられているタンデ 
ム用のべルトを外していないか？これがな 
いと検査は不合格である 






















































actZ ) 書钃 & 手钃き 


n 書類漏れは絶対に 
許されない 

まず大事なのが自賠責保険証明書（正確に 
は自動車損害賠償責任保険証明書）。これを 
更新していないと車検検査を受けることがで 
きな V ゝので注意してほしい。更新はバイクショッ 
ブ、保険会社の窓口、また陸運支局でも行な 
うことができる。25力月の更新加入で37,650 
円が必要となる（保険の頁参照 ） 〇それから 
住民票、これは自分の住んでいる区、市町村 
の役所で発行してくれる。手数料は150円前 
後（継続審査の場合はいらない）。それと軽 
g 動車税の納税証明書を用意する。納税前で 
あれば前年度のものでよい0もし紛失してい 
たら、区、市町村の役所で再発行してもらう 
こと。 

次に「定期点検整備記録薄」。車検前点検 
をこの点検薄でチェックしなくてはいけない。 

点検はオーナー自身で点検項目にそってバ 
イクをチェックしていけばよい0ただし四輪 


と共通なので、「パワーステアリング装置の 
ガタ」なんて項目もでてくるがこれは飛ばせ 
ばよ い。 へたにチェックを入れると、検査時 
に追及されることになるので要注意。 

また ブレーキ や サスペンションの 分解調整 
は、陸運局の認可を受けた工場で整備資格の 
ある人間が行なう決まりがある（動労運輸車 
両法第 64) 。作業を行なった場合、点検薄に 
その工場名と作業者名を記入、捺印してもら 
わなくてはならない。もし自分で分解、部品 
嫌を行なった場合、15日以内に陸運局で「分 
解整備検査」を受けなくてはいけない。 

ところでこの「定期点検記録薄」を紛失し 
た場合は、バイクショップに頼んで新しいも 
のを購入するか、陸運支局内の窓口でも購入 
することができる。 

また廃車してある場合は「自動車検査証返 
納証明書」つまり廃車を証明する書類が必要 
になる。継続審査は車検証で OK 。 

それから所有者が変わる場合は前所有者の 
印鑑を忘れないように。 



「定期点検整備言速」は自分で点検項目をチェックしていけばいいわけだが、二輪には当日に購入というのはオススメできない。あわて 
関係のない項目もあるのでくれぐれも慎重に。へんなところにチェックがはいってたりす て記入するよりも、やはり前もって購入し慎重に 
ると、いいかげんだと思われてしまい、検査官のパイクを見る印象にも影*してしまう チヱックをいれること 
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□ 当日の書類作成は 
あわてず確実に 

さていよいよ車検審査当日、事前に用意し 
た書類に加えて、まず審査を受ける前に当日 
揃えなければはいけない書類がある。 

まず陸運支局内にある賛助会の窓口で新規 
検査申請書(継続の場合は継続検査申請書)と 
自動車検査表、自動車重量税納付書を購入、 

3枚組で40円である。これに必要事項を書き 
込んで行くのだが、代書屋に代行してもらう 
こともできる。その場合1，300円前後の手数 
料が必要となる。書き込む内容は決して難し 
いものではないし、分からない場合は窓口で 
親切に教えてくれるので、できれば自分で書 
き込むことをオススメする0 
次に同じく陸運支局の中にある振興会窓口 
で、検査手数料に必要な1，200円の印紙と g 
動車重量税の印紙5,000円を購入、それぞれ 
を先に購入した書類に貼り込む。 

このあと検査受付の窓口にすべての書類を 
もつて行き確認してもらつた上で審査となる0 
書類の記入ミスや不足があつた場合、この窓 


口で教えてくれるので、万が一不備があって 
ももう一度書類を作り直すことができる。 

ともかく文章にすると、事前に用意する書 
類にしても、当日用意する書類や、手続きに 
してもやたら難しい漢字ばかりでてくるので、 
複雑怪奇に考えてしまうが、いざ S 実となる 
と拍子抜けするくらいあっけない手続きばか 
りなので、安心してほしい0 

また陸運局内もそれぞれの窓口が分かり易 
く配置されており、案内に沿って進んで行く 
だけで、手続きは終わってしまう。窓口が混 
んでいなければ、書類作成から申し込みまで 
15分もあれば終つてしまうあっけなさだ。 



手続きの窓口はそれぞれ分かりやすく順番になっているので、案 
内どおりに進んでいけばなんのことはない 


① 陸運局内にある陸運賛助 
会の窓口で、申請害類を購 
入。申請書類は代書屋で記 
入してもらうこともできる 
が、それほど難しいもので 
はないので、自分でも十分 
できる。ただし、少しでも 
わからない点があったらす 
ぐ聞くこと 

② 次に、やはり陸運局内に 
ある自動車整備振興会に行 
き、検査手数料用紙に必要 
な印紙と自動車重置税用の 
印紙を購入し、書類に貼り 
込む 

③ 署類は一見するととても 
難しいように感じるが、ひ 
とつひとつよく見ると誰で 
もわかるようなことばかり 
だ。要はめんどうくさがら 
ずに落ち着いてゆっくり記 
入していけばいい 



■ 匾驥 

»爽釁鱒醬帚*交妗两 

人麵邐贊動食蛮和 
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場に持ち込む前に念の 
ためもう一度マシンのチェッ 
ク。検査ラインにのってから 
不都合が出てあわててもおそ 
いのだ 

② ( D ただし、その不都合がす 
ぐその場で解決できるような 
ことであれば 、-度核査場か 
らバイクを出して、駐車場な 
どで直せばその日のうちに再 
榜査を受けることができる。 
結構これをやってる人がいる 
のだ。つまり不合格であって 
もすぐにあきらめることはな 
く、問題は不合格の原因をす 
ぐ直せるかどうかにかかって 
るのだ 


せばいいのだ。 

ただし混雑しているような日もあるし、午 
後遅し、場合だとその日の内に再検査が受けら 
れないこともある。 

また当日、その場では直しようのないトラ 
ブルで、一度帰って修理、調整をしなければ 
いけない場合はどうしたらよいか。この場合 
は、帰って速やかに修理を済ますのが得策。 
なぜなら検査に不合格になっても、一週間以 
内なら予約なしで検*を受けることができる。 

つまり最初から手続きをやり直すことなく 
印紙を購入すれば f 銃を受けることができる。 
一週間は間があいても大丈夫と書いたが、検 
査官いわく「常識範囲内の日数」とのことな 
ので、あまり間を開けないほうがいいだろう。 


不合格でもすぐあき 
らめることはない 

検査を受けてなんらか不都合があって合格 
できなかった場合、その場であきらめること 
はない。たとえばその不都合が、その場で調 
整することで解決できるなら、その日のうち 
に再度検査を受けることができる。 

不合格となったら検査コースからバイクを 
出し、駐車場なりどこかで不具合いを調整し、 
振興会の窓口でもう一度「検査手数料印紙」 

(1，200円)を購入して、再び割 i の受付窓口で 
申し込んで検査を受ければ〇 K だ。 

1日何回でも検査は受けることができる。 
それも不合格になつた部分の検査だけ受け直 
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X « li —式が描ったら案内に 
沿って検査受付へ 
(2 纖到寸で再度書類の記入 
ミスがないかどうか確認 
3;榜査壜ではへたに知ったか 
ぶりをしてもなんのトクにも 
ならない。初めての人ははっ 
きり初めてといえば、検査官 
もやさしくしてくれる、と先 
方も申しております 
疋»3頃にミスもなく無車椟査 
受付が済むと、いよいよ検査 
官の待つ検査ラインにバイク 
を入れる。この時くれぐれも 
緊張のあまりバイクを倒した 
りしないこと。ここまでくれ 
ばもう、まな板の鯉と同じ。 
やるだけのことはやった、も 
うどうにでもしてくれ、と 
いった開きなおりが必要か 
な r ? 


分からないことは 
とにかく聞く 

陸運支局ではユーザー車検を積極的に宣伝 
している訳ではないが、ユーザーの問い合わ 
せに対しては、非常に親切に説明してくれる。 
事前に尋ねての問い合わせには、分かりやす 
いパンフレットまで用意してあり、無料でも 
らう事ができる。 

だから、ほとんど検査にあたっての疑問は 
でないと思うのだが、もし当日検査を受ける 
前に、書類上の事や検査に関して分からない 
ことが生じた場合、分からないままにしてお 
くのではなく、納得のいくまで窓口なり検査 
官に聞くようにしよう。 


わからないまま検査のラインに入ってから 
不都合が見つかったら、検査料の1，200円が 
無駄になってしまう。 

もっとも受付から検査のラインまでは非常 
に効率的に分かりやすく配置されており、案 
内板にそって移動して行くうちに、受付から 
検査が終わってしまう感じだ。まず間違った 
り迷うことはないと言い切ってしまおう。聞 
いた限りこれは全国どこの陸運支局でも同じ 
ということだ。 

検査官に聞いた確認ボイントは、申請書類 
の書き間違い（印鑑の押し忘れが多い）や印 
紙の貼り忘れ、そして定期点検薄の記入間違 
いがけっこうあるそうだ0検査ラインに入る 
前にもう一度確認しよう。 


167 













定期点検整備記録 
のチェック 


検査官は車体全体のチェックを行なうと同 
時に、提出した書類のチェックも行なってい 
る。その際「点検は自分でやりましたか」と 
聞いてくる。定期点検を自分でやるのは当然 
なんだが、この検査官の質問には2つの意味 
がある。まず点検者の確認、つまり点検薄に 
記入されている名前に間違いがないかという 
点。もうひとつは、点検の中には整備資格の 
ある人間しか分解、部品の交換を行なっては 
いけない部分がある。その部分を「いじって 
^ ないですね」という確認の意味があるのだ。 

また「定期整備点検記録薄」は基本的に四輪 


用にできているために、二輪には関係のない 
項目がある。その部分にもチェックを入れな 
いようにしておかないと、ハネられてしまう。 

ところで一般ユーザーが分解を禁じられて 
いるのはエンジン、クラッチ関係、ステアリ 
ング連結部、サスペンション、ブレーキ全般 
などである。これらの部分に関して分解、部 
品交換を行なった場合は、15日以内に同じ陸 
運局内で分解整備検査を受けなくてはならな 
い。ただし資格のある指定整備工場で受けた 
ものであるのなら分解整備は免除となる。 
また、定期点検整備手帳に、整備工場の社判 
と整備担当者のサインが必要だ。実に厳しい 
気がするが、命をあずける部分の点検だけに 
審査もそれだけ慎重なのだ。 



①ここでまたまた害類の 
チェック。しかし審査官の書 
類チェックは記入ミスや印鑑 
の押し忘れなどではなく、記 
入内容なのだ。検査官の質問 
に対してはもじもじせずハキ 
ハキ答えること 

に記入されているフレ 
ームナンバーが間違いがない 
かどうか チェック。フレーム 
ナンパ-箇所は見やすいよう 
にきれいにしておこう 

③ バイク全体をグルリと回 
り、一見何気ないチェックに 
見えるが、検査官の目は銳 
い。見るところはしっかり見 
てるぞ 

④ 改造箇所がないかどうか、 
そして当然エンジンナンバー 
も書類と照らし合わせる 
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Q キビキビした動き 
がポイント 


のように ローラーの 上でタイヤを回転させて 
の検査だから、遠慮がちにブレーキをかけて 
いると「効きが悪い」と判断されてしまう。 


さて検査ラインの上では、車体の確認、フ 
レーム ナンバーのチェックなどの後、ブレー 
キやハンドル、各部のガタをチェックされる。 

この時、検査ライン上のバイクを検査官の 
指示にしたがってオーナー自身が、ハンドル 
を切ったりウインカーをつけたり、ブレーキ 
レバーを握ったりといった動作をすることに 


1〜2回なら再チェックをしてくれるが、3、 

4回バツの判断が下されてしまうと、ブレー 
キの不備ということで不合格ということにな 
りかねないので気をつけたい。 

制動カチェックの時は思い切りよくスパッ 
と ブレーキを 効かせるの が一 発合格のボイン 
卜。特にリヤは強すぎるくらい踏み込んた方 



なる。この動作がぎこちなかったり、遠慮が 
ちにやっていると、どこかおかしいのではな 
いかと検査官に思われてしまい、再チェック 
の対象になったりする。 

特にブレーキチェックはシヤシーダ イナモ 


がいいようだ。 

ハンドルを切晏にしても、検査官の指示に 
したがって素早くカチッと決める。ただし乱 
暴に扱えということではなく、あくまでもス 
ムーズに素早くだ。勘違いしないように。 


実際の操作面での 
チェックは、前方の表示板の 
指示に従って行なう。操作準 
備指示と操作開始の指示がキ 
チンと分かれて表示されるの 
で、決してあせる必要はない 

⑥ ^官の指示に従い、各動 
作はスムーズに素早く 0 変に 
遠慮がちにやると操作上問題 
があるのでは、と疑われてし| 
まラ 

⑦ ブレーキ検査は口ーラー上1 
で行なうので、思いっきりや； 
るのがコツ。中途半端ではや| 
り直しになり、それが統くと| 
不合格となってしまうので要 
注意だ 
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光軸一番、 

光度が二番 

ユーザー 車検で一番の難関とされているの 
が、ライトの光軸と光度の検査である。 

ちょっと前までは基準線のついた壁を照ら 
して、検査官が目でチェックしていたのだが、 
いまでは 、 TV モニターの ような機械が自動 
的に光軸と光度をチヱックするので非常に厳 
しくなっている。特にバイクの場合、立ちゴ 
ケなどでも簡単に光軸が狂うので、検査も厳 
しいのだそうだ。 

検査はバイクに跨った1 G 荷重状態で行な 
われる。ライトオンで測定器の画面を30秒ほ 
ど照らして検査終了。またデュアルヘッドラ 


イトの場合は、片側を板でふさいで一灯づつ 
チェックが行なわれる。 

光度不足で不合格になった場合、バッテリ 
一の性能低下が主な原因なので、あきらめて 
充電して出直すしかない（走り回って充電す 
るという手がなくもないが）。光軸は、もし 
不合格になっても、駐車場の壁を利用して微 
調整することができる。この場合ライトをハ 
イビーム状態にし壁を照らして、地面からラ 
イトのセンターまでの高さより、光軸が絶対 
上にはみ出さないようにするのがポイントだ0 

もし不合格になった場合は、検査官が「キ 
ミのバイクのライトは上を向き過ぎてる」と 
か「下過ぎる」とか悪い点を指摘してくれる 
ので、それをしっかり聞いて修正しよう。 


〇>番のネックといわれるラ 
イトの光軸検査。光軸でおと 
されても、駐車上などで！^ 
して再検査を受けられるが、 
自分でうまく調整できなけれ 
ばどうにもならない。やはり 
一発でパスするためには 
ショップなどで事前にキチン 
と調整しておくのが一番だ 
(|«近では機械が自動的に光 
軸と光度をチヱックするの 
で、わずかな違いでも麵が 
ダメと判断したら絶対ダメな 
のだ 

③®レーサー レプリカに多い 
デュアルライトの場合、片側 
をふさいで一灯づつ検査され 
る。基本的な合格ポイントは 
変わらないが、事前の_は 
それなりにキチッとやってお 
くこと 
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〇 エンジンはきれい 
に限る 

車検を受ける前にバイクはきれいにしてお 
く。これは当たり前の マナー だが、ではどこ 
まできれいにすればいいのだろう。もちろん 
新車同様に隅から隅まで 輝し ゝている方がベス 
卜であるが、そうは簡単にいかない。 


対象とはならないが、エンジンからのオイル 
漏れは審査時にハネられる場合がある。 

最近のレプリカモデルやフルカウルモデル 
はエンジンがほとんど見えないため、よけい 
洗車時に確認をしておく必要がある。 

もっとも検査時もよほどのことがないと力 
ウルを外してのチェックは行なわないが、ア 
ンダーカウルがオイルで汚れていたりすると 



なぜ車検を受ける前に洗車をするかといえ 
ば、もちろんきれいにするという目的もある 
が、もうひとつ、洗車することによって、た 
とえばネジの脱落とか、パーツの破損、そし 
てエンジンのシリンダーへッドからのオイル 
漏れなどを確認することができるからだ。 
車検の検査時には、きれい、汚いは審査の 


して確！!されることもあるので、やはりき 
れいにしておく事にこしたことはない。 

もし自走していき雜を受けるのであれば、 
検査ラインに入る前にオイルのにじみをもう 
一度確認しておこう。もし漏れがあった場合 
はウェスできれいに拭き取って検査を受ける 
ようにしよう。 


にはバイクを洗車し 
てきれいにしてから挑む。基 
本中の基本だ。別にきれいか 
汚いかで合格が左右されるわ 
けではないが、ピカピカに 
光ってた方が常に手入れがゆ 
きとどいていると思われ印象 
もいいはず 

③もし自走で車梭上にいくな 
ら、検査ライン直前でもう一 
度オイルのにじみなどを確認 
し、万が一少しでもにじみが 
あるようであれば、必ず拭き 
取っておこう。ゼファーなど 
のようにエンジン部が出てい 
るネイキッドバイクの場合は 
すぐに分かってしまう 
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〇 始動チェックは焦 
らずに 

検査の際、もちろん ェンジンを 始動させて 
のチヱックがある。始動性、 ェンジン 音、排 
気状態などが検査の対象になる。 

また同時に タコメーターや各種ワーニング 


からない、普段ならチョークを引くなり、ちょっ 
とセルを休ませるなりするのに、どういうワ 
ケかそれが'1貝に浮かんでこないのだ。最悪プ 
ラグをかぶらせてしまったりする。アイドリ 
ングも重要なポイント。エンジンが暖まった 
後も安定しているか、異常に回転が高くない 
かなどが検査の対象になる。 


ランプのタマ切れなども確認される。 

よくありがちなのだが、こういう時に限っ 
てエンジンがかからない。しかし考えてみる 
とエンジンは冷えている訳で、セルー発では 
始動しにくいのは当然といえば当然な事だ。 

ところが車検の検査中、そのうえ検査官に 
見られていることもあって、つい緊張してし 
まうのである。あせってセルを回すけれどか 


排気は主に色でチェックしているようで、 
無色、もしくは薄い青色なら問題なし。2ス 
卜の場合は異常に排気煙が多くないかが検査 
される。排気煙に異常が認められると、エン 
ジンが正常に機能していないということで検 
査は当然ハネられてしまう。調子が思わしく 
ない人は事前にバイクショップなどに頼んで 
調整しておいた方が無難といえる。 



①動チェックは検査官が 
見ているからといって特別あ 
せることはない。かかりが悪 
い時はいつもどおりチョーク 
をひけばいい。一発でかかる 
はずなのになんて、しつこく 
セルをまわしてバッテリーを 
消耗させたりしたらもうどう 
しようもないのだ 

気面はマフラーからの色 
でチェックされる。特に2ス 
トマシンは要注意で、事前に 
ショップなどでキチンと調整 
しておくことが必要だ。車横 
場まで自走する場合も、途中 
へたにまわしたりしないよう 
気をつけること 
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m 検査終了後も 
素早い行動で 

さて無事検査が終了して、めでたく合格。 
その後はどうしたら良いのだろう。 

検査を行なうラインの最後で、検査官がも 
う一度書類のチェックをしてくれる。この時 
点ではまずトラブルはでないはずだが、二重 
三重のチェックをとっているのである。 

この時ラインが混んでいると後から検査に 
入って来たバイクのじゃまになるので、素早 


にいって、書類（自賠責保険証、自動車重量 
税納付書、_動車検査証、継続検査申請書） 
を提出する。そうすると新しい自動車検査証 

(車検証）とナンバープレートに貼る_賠責 
保険ステッカーをくれるので、それをナンパ 
ープレートに貼って（貼っていないと道交法 
違反）めでたく終了である。 

文章で読むと大変に感じられるが、申し込 
みから検査終了まで約45分、信じられないか 
もしれないが、検査そのものは不都合がなけ 
れば10分かからないのである。 



く自分のバイクを検査ラインからどけること。 
検査官が検査合格のハンコを書類に押してく 
れたら、その書類を持って、今度は陸運支局 
の中にある「継続審査（持ち込み）」の窓口 


ともかくこれで堂々と2年間バイクに乗れ 
るのである。費用もショップに頼む半分以下 
で済んだし、本当に終わってみると「えっ、 
こんなもんなの」というのが実感なのだ。 


① すべての検査に問題がな 
く、めでたく合格した場合、 
次の人のためにも早めにバイ 
クをライン上から移動する 

② 検査官から合格印を書^に 
押してもらったら、「議検 
査（持込み）」の窓口に書類 
一式を提出し、新しい車検証 
と自賠賁保険ステッカーを受 
け取る 

_しい保険ステッカーをナ 
ンバープレートに貼り、すべ 
てが終了。これで帰りは鼻歌 
まじりで帰れるというもの 
④自賠資保険証と車検証はバ 
イクに積んでおき、残りの書 
類は大切に保管しておくこと 


取材協力：中古パイクマガジン • チャンブ u 
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① 足回りのチェックは、念入 
りだ。基本的にタイヤはス 
リップサインが出ていなけれ 
ば大丈夫らしいが、やはり安 
全性に欠けると判断されるも 
のはダメ。タイヤサイズの 
チェックも当然やっているの 
だ。ワイドタイヤの場合は改 
造申請がされていなければダ 
メ。車核のためではなく、夕 
イヤは日頃から早めに交換す 
るように心掛けよう 

② タイヤ表面のキズはちよっ 
としたものであればパスでき 
るが、大きいものはやはり交 
換しておくことが無難だ。 
dv ホイ-ルのリムも要注意 0 
特に縁の歪みなどは不合格に 
なる可能性が高いので、やは 
り事前によくチェックして、 
大きなキズや歪みがある場合 
は交換しておくこと 






fl 7| タイヤを見ればバ 
1111イクが分かる 

車検検査時には足回りのかなめということ 
もあり、当然タイヤもチェックされる。タイ 
ヤは減り具合いはもちろん、表面のキズゃ卜 
レツドの痛み具合い、サイドウオールのひび 
割れなどもチェックポイントだ。 

基本的にはスリツプサインが出ているよう 
なボウズタイヤでない限り、車検を通すこと 
はできるそうだが、検査官に聞いてみると「た 
とえトレッドの山が半分残っていても、安全 
に支障をきたすような状態であれば検査はパ 
スできません」とごもっともなお答え。 

また、指定サイズのタイヤよりワイドな夕 


イヤを履いている場合も、改造申請されてい 
ないと通すことはできないということだ。検 
査を見ているとパッパッパと流しているよう 
に見えるが、実際はチェーンカバーに記載さ 
れているタイヤサイズとタイヤをしっかりチェッ 
クしているのである。 

さらに足回りのチヱックポイントとしては、 
ホイールのリムの傷や歪みで、ちょっとした 
傷は問題ないが、転倒などにより受けた傷や 
リムの縁の歪みがあったりすると、走行に支 
障がなくても交換になることがある。 

タイヤに関しては、車検を受ける前に確認 
するのは当然として、スリップサインが出て 
いないから大丈夫ではなく、余裕をもって交 
換してしまうくらいの気持ちが必要だろう。 
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USED BIKE の魅力はその価格の安さにある. 

しかしそれだけで嫌入を決定するのは， 

とても危険なことでもある. 

手に入れた後にすぐにトラブルを起こしたり， 

余計なパー•ツ代がかかったりするのでは， 

USED BIKE を選択した意味がなぐょってしまう. 

中古市場の活性化が進む現在， 

そんな失敗をしないために， 

店頭で BIKE を見極めるチェックポイントと， 

購入後のメンテナンスの方法を詳しく紹介した. 
メンテナンスを知ることは愛車への礼儀でもあり， 

次回 BIKE 購入時の選択眼を養ラことにもつながるのだ. 
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